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Flygteknikern i blickpunkten

Har fackkompetensen

kommit bort 1 NBO?

Flygteknikerns roll har belysts i ”Rapport avseende arbetsforhillan-
dena for yrkesofficer i teknisk tjinst”. CFV har bl a med anledning
av rapporten beslutat att flygteknikercertifikat skall inforas samt 16-
nesituationen, utrustning, beklidnad, kompetenskray och arbetsupp-
gifter m m skall ses over. CFV har direfter gett FMV i uppdrag att
vidta dtgdrder inom sitt ansvarsomrdde. Nu nir FMV tagit del av
rapporten, kan det konstateras att mer djupgiende tekniska virde-

ringar borde ha ingdtt.

MYV:FUH tillsatte viren 1984 en arbetsgrupp
”Ag Kvalité” med uppgift att ’se ver underhalls-
foreskrifter med avseende pa specificerade kon-
trolldtgdrder. Med anledning av ett haveri med en
JA 37 i januari 1985 orsakad av en kvarglomd
mutter (FOD) i ett vingutrymme, utékades arbets-
gruppen med representation frian FS/Bas och
FMYV:FlygFL samt gavs kompletterande direktiv. I
dessa ingick bl a att besoka samtliga flygvapenfor-
band, skolor och verkstidder fér att informera om
FOD samt hur dessa férebyggs. Under dessa besok
diskuterades utbildning och kvalitet med den tek-
niska férbandspersonalen pé ett mycket ppet sitt.
Jag kan som ett resultat hdrav konstatera att ut-
bildningen av FV tekniska personal under Aren
skett med varierande ambition. Tidigare genom-
ford utbildning av blivande flygtekniker skedde i
omgéngar varvade med teori- och praktikskeden,
resulterade i djupa kunskaper och kinsla for kra-
ven pa flygmaterielens luftvardighet och de av flyg-
sakerhetsskil specifika rutiner som erfordras vid
arbete med flygplan. Denna inbyggda kvalitetsin-
riktade utbildning har med aren nedtonats i utbild-
ningsomgangen for dagens blivande flygtekniker
som aldrig hinner f& denna erfarenhetsmissiga
kvalitetskunskap (kdnsla) under OHS. Jag finner
saledes att den tekniska fackutbildningen har blivit
lidande p& de okade kraven i NBO p& militir ut-
bildning.

De #dndrade intagningskraven pé officersyrket
(NBO) har medfsrt att bade teoretisk utbildning
och praktik ir otillricklig med hinsyn till de krav
som stélls av flygsikerhetsskidl pa arbeten med
flygmateriel. Det har dessutom framkommit att
den nyutexaminerade yrkesofficeren i teknisk
tjanst dven har bristande praktisk utbildning. Med
anledning hirav kommer FMV att foreslid okade
krav vid antagning till yrkesofficer i teknisk tjsinst.
FMV sgvarar for att handhavandet av ny materiel
dr anpassat till flygvapnets tekniska niva och for
genomfdrandet av introduktionsutbildning. I likhet
med FMV ansvar att folja upp materielens funk-
tion har FMYV ansvar for att f6lja upp avvigning
mellan personal och materiel. FMV kommer dir-
for att intensifiera uppfoljningen av den tekniska
utbildningen. Jag finner det ocks& mycket angeld-
get att utbildningen skall ge den ritta kinslan for
flygsikerhetskraven vad avser kvalitet, ordning och
reda samt ordentlig praktisk erfarenhet. Dessa 4t-
girder torde resultera i att vart flygvapen blir innu
mer slagkraftigt.

y 77

Anders Kagstrom
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Text: Staffan Ndsstrom FMV:FuhD

iksdagens beslut med anledning av
1980 4rs underhéllsutredning innebar
att versionkontor skulle inféras inom
FV. CFV fick uppdraget av OB att nir-
mare utreda genomférandet. Arbets-
grupper bildades och dessa limnade
forslag till organisation, arbetsuppgifter
m m for ett inforande 1984-07-01.

Inrédttandet av versionkontor innebir
totalt en resursdkning avseende perso-
nal fér materieltjinsten inom FV och i
arbetsgruppernas rapport poingteras:

”Forslaget innebidr en satsning pa
teknikfunktionen inom FV. Mgjligheten
att realisera denna satsning 4r i hog
grad beroende pi rekryteringen av kva-
lificerade medarbetare till versionskon-
toren.”

CFV siger vidare i sitt forslag till
OB:

»”U80 forslag innebdr en avsevird
utdkning av arbetsuppgifterna och dar-
med antalet tjdnster vid versionkonto-
ren. Utékningen av antalet tjénster ar
ekonomiskt motiverad och innebdr
minst motsvarande minskning av kopta
tjanster frdn huvudverkstad. Utoknin-
gen far dédrfor inte leda till att personal-
minskningsmélet tvingar till begrins-
ningar av verksamheten inom andra
omridden med kostnadsékningar som
foljd. CFV forutsitter att personal-
minskningsmalen anpassas med hinsyn
till detta.”

CFV har nu beslutat att versionskon-
toren organiseras fr o m 1985-07-01.

Nigot tillskott av personér for ver-
sionkontoren forutskickas inte, varfor
omférdelning inom CFV totala perso-
nalramar méste goras. Enligt regerings-
direktiv skall ocksd omorganisationen

4

ske s att tjinsterna vid de ’gamla” or-
ganisationsenheterna utnyttjas sd langt
det #r mojligt. Vidare far tillsdttning
med personal utanfor berorda organisa-
tionsenheter ske forst nir alla beman-
ningsmojligheter med annan vertalig
personal uttomts.

Nir det giller lonesdttning pd nya
tjinster sd torde forhandlingarna ha
kommit iging i skrivande stund.

Som synes har ett antal realiteter lett
till att férbanden som skall omorganise-
ras far en svar avvecklings-, rekryte-
rings- och anstillningsuppgift. Utanpa
alla formella och reella svarigheter skall
ocksa liggas det allmint svara rekryte-
ringslidget av kvalificerad teknisk perso-
nal. Oavsett svirigheterna ovan si inne-
bir satsningen p& versionskontor en
satsning pa den tekniska tjdnsten inom
FV. Férutsittningar skapas séledes for
att locka de duktiga tekniker vi har att
stanna kvar och nya duktiga att ta an-
stillning inom FV,

Det ir ocksd viktigt att forbanden
stottas pa alla sdtt i sina rekryterings-
strivanden och dirvidlag utgér 16nefor-
handlingarna fér de nya tjdnsterna en
viktig bit. Snilheten kan l4tt bedra vis-
heten i dessa sammanhang. Det giller
att sikta pa en 16sning for framtiden och
plddera for tjinstenivier som vi 6nskar
ha och ej for tjinstenivier som vi tror
oss kunna f besatta idag. Lonegradsin-
placeringen 4r ju sedan en annan och
hogst personbunden fraga.

Organisation

Forbandschef har idag relativt stora
mojligheter att organisera sina enheter
fritt beroende pa lokala forhallanden. I

Versionskontoren

princip kan organisationsskissen ovan
beskriva tekniska enhetens organisation
ddr olika forband omsluter olika antal
klossar beroende pd om forbandet #r
sektorflottilj med eller utan versions-
kontor, flottilj med versionskontor eller
med flygsystemavdelning etc.

Det kan noteras att nigon normal-
flottilj” ej langre existerar i FV.

Som kuriosum kan nimnas att F21 tek-
nisk enhet dr organiserad med alla klos-
sar enligt ovan.

En ytterligare nedbrytning av de hir
aktuella organisationsenheterna ver-
sionskontor och flygsystemavdelning
ger foljande bild med angivande av flot-
tilj med versionskontor respektive flyg-
systemavdelning.

Arbetsuppgifter

Milsdttningarna med inrdttandet av
versionskontor med visst ansvar for hel
flygplanversion var att:

® Ge CFV och FMYV bittre mojlighe-
ter att vidareutveckla teknisk/tak-
tisk och underhallsmaissig funktion.

® Innehilla flygplan och materieltill-
géngligheten till ldgsta kostnad.

@ Innehilla beredskapsldget till 1gsta
kostnad.

@ Forbilliga materielunderhillet inom
FV.

® Skapa forutsittningar for férbattrad
utbildningseffekt vid FV forband.

Malsittningarna ovan ansigs kunna
nés bl a genom:

@ Forbittrad driftplanering.
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@ Forbattrat beslutsunderlag till lo-
kala och centrala myndigheter.

@ Biittre utnyttjande av befintliga re-
Surser.

Tron pa att det gir att 4stadkomma de
tre sista satserna utgor egentligen moti-
vet for inrédttande av versionskontor. Ett
svar p4 hur man skall fi forbittrad
driftplanering etc kan vara att kort be-
skriva de nya arbetsuppgifterna knutna
till nya tjénster pa versionskontoren.

Utgangspunkten vid fordelning av
nya och gamla arbetsuppgifter mellan
myndigheterna har varit att utnyttja de
speciella forutsittningar som féljer av
en ndra kontakt med forbandsdriften.
Versionskontoren skall siledes kunna
uttala sig om behov for verksamheten
och kunna bevaka gemensamma intres-
sen for versionen inom materieltjinst-
omréddet. Inriktningen av uppgifterna
skall vara mot for forbanden 6vergri-
pande och langsiktig verksamhet. Kort-
siktigt skall versionskontoren ingripa
vid behov av prioriteringar eller stod av
olika former.

Versionskontor skolflygplan vid F5
tillférs inga nya tjinster. Det kan kon-
stateras att F5 redan tidigare fungerat
som versionskontor och detta p4 ett ele-
gant och effektivt sitt. FS ir ett bra ex-
empel pd ett vil fungerande versions-
kontor.

Versionskontor AJ/Sk och S37 vid
F6 tillférs fyra nya tjanster pd driftav-
delningen, vars huvudsakliga uppgift
blir att driftplanera version AJ37 och
S37 avseende tillsyner, modifieringsin-
forande och materielstyrning. Teknik-
avdelningen far sju nya tjinster i form
av systemingenjorer inom omriadena

oaniserade

from
19850701

@ Skrov, mekaniska system

@ Integrerade system

@ Styrsystem, test

® Motor

@ Spaningsutrustning

@® Mailinmitning

@ Vapen, motmedel, ammunition

Versionskontor transport vid F7 fér
tvd nya tjdnster med de huvudsakliga
uppgifterna tekniskt stéd Tp84 och ma-
terieluppfoljning Tp84.

Versionskontor J35 vid F10 far tva
nya handlaggare till teknikavdelningen
didr den ene forslagsvis blir systemin-
genjor pad motor och den andre skall
dgna sig 4t materieluppfoljning.

Versionskontor JA37 vid F13 tillf6rs
i princip samma tjinster och uppgifter
som F6 far for version AJ37.

Versionskontor Hkp vid F21 far sex
nya tjinster ddr arbetsuppgifterna blir
tillsyns- TOMA- och materielplanering
for forsvarets hkp och vidare inom tek-
nikavdelningen tekniskt stod och mate-
rieluppf6ljning for forsvarets hkp.

Som synes tillférs versionsforbanden
ansenliga personella resurser i och med
inrattandet av versionskontor. Férband
utan versionsansvar tappar ocksé resur-
ser men inte i motsvarande grad. Det 4r
alltsd avsikten att versionskontoren
skall 18sa vissa uppgifter som dvriga for-
band inom versionen tidigare har gjort
samt lésa nya tillkommande uppgifter.

Rollférdelningen mellan FMV och
forband #ndras ¢j med inforandet av
versionskontor. Diremot kommer FMV
i versionskontoren att fa tillging till en
resurs till stéd for underlags- och be-
slutsframtagning.

Genom att forbanden forvintas losa
de gamla och nya uppgifterna p4 ett bra
sétt s erhdlls en forbittrad driftplane-
ring, ett bittre beslutsunderlag till lo-
kala och centrala myndigheter och ett
bittre utnyttjande av befintliga resur-
ser. Didrvid skulle milsittningarna med
inrattande av versionskontor kunna
uppfyllas.

Lydnads- och
ledningsférhallanden

CFV fordelar uppgifter och resurser i
produktionsorder och sekundiruppdrag
till forbanden. Dar framgar vilka upp-
gifter myndighetschef med versions-
kontor har och han utévar sitt versions-
ansvar med order, direktiv och anvis-
ningar.

Inférandet av versionskontor skall
inte inverka pd férbandschefernas an-
svar for eller mojligheter att genomféra

forbandsproduktionen. Dirav inrikt-
ningen av versionsuppgifterna mot
langsiktig verksambhet.

Den fackmissiga underhills- och
verkstadsledningen sker som idag fran
FMV.

Inga f6rindringar sker av nuvarande
lydnads- och ledningsforhallande vid
beredskapshdjning, mobilisering och
krig.

Arbetssiitt

Som nidmnts finns ej nigon normal-
flottilj” inom FV. Forutsittningarna
och arbetsuppgifterna varierar starkt
mellan de olika versionskontoren. Vilket
arbetssitt de olika kontoren skall ha &r
darfor skrivet i stjairnorna. Hur
versionskontoren skall arbeta bestdms i
forsta hand av kontoren tillsammans
med berorda flottiljer. Rutiner skall
dock utarbetas och reglementet for ad-
ministration av flygmaterielunderhill,
RAFU kommer att anpassas till de nya
forhillandena. Forbanden kommer
inom kort att f4 uppdrag att leda, re-
spektive delta i arbetet med framtag-
ning av rutiner och reglementen.
Allmint kan s#gas att versionskonto-
ren i sin sammanhéllande och radgi-
vande roll har anledning att nira sam-
arbeta med bide férband, centrala
myndigheter och leverantorer.
Mbtesformen torde bli den vanliga.
Slitplaner och verkstadsbeldggningar
planldggs limpligen kvartalsvis. Budge-
tering och kostnadsuppféljning torde
krdva sammantriden 3-4 ggr/ir. Ver-
sionskontoren kommer att kallas till
olika FMV-moten rérande materiel-
uppfdljning, materieldndringar m m.
Inférandet av versionskontor forut-
sitter en utveckling av informationssto-
det. P4 detta omrade har det ocksa hint
en hel del.
Basmaterielen hiller p4 att liggas in
i DIDAS FLYG och dir erhalls ett bra
planeringsst6d for forbanden. Ue avses
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redovisas i DELTA och férsok har
gjorts pa ett antal forband. Denna rutin
medfor dock ett merarbete for hela flot-
tiljen om ca 1/2 persondr.

LIV85 utvecklas och kommer att in-
nehélla ett stod for beredningen som
torde bidra till att det blir ldttare for
versionskontoren och verkstdderna att
balansera underhallsbehovet med verk-
stadskapaciteten. Datorbaserat flyg-
planldgessystem utvecklas f n. Prov pa-
gir med samordnad datafingst pa flot-
tilj och ddar kommer versionskontoren in
i ’sorteringsarbetet’’.

Som nidmnts tidigare s skiljer sig
forutsdttningarna avseviart mellan de
olika kontoren. F5 har redan bra och ut-
vecklade rutiner.

F6 har ett arv fran samordning inom
attackeskadern, frimst avseende plane-
ringsdelen.

F7 4r det enda forbandet med erfa-
renhet av Tp84.

F10 blir enda forbandet med J35 i
Sverige. I 6vrigt kommer J35 att flyga i
tre andra curopeiska linder (Finland,
Danmark och Osterrike).

F13 4r helt ny i rollen som versions-
samordnare.

F21 har stor erfarenhet av hkp men
far en svar uppgift att halla i samtliga
hkp for FV och samordna 6ver forsvars-
grensgranserna, dir olika ekonomiska
system forsvarar just detta arbete.

FV tillfors kvalificerad teknisk perso-
nal och dessa skall losa kvalificerade
uppgifter. Det dr visentligt att forband
utan versionskontor avlastas arbetsupp-
gifter och att versionskontoren dess-
utom l6ser nya uppgifter som tidigare ej
gjorts eller gjorts av andra utanfor FV.
Detta hinder inte &ver en natt. Efter
1-2 ar bor dock effekterna tydligt
kunna utlisas.

Framtiden

FV fir i och med inrittandet av
versionskontor inom sina egna led flera
kvalificerade planerare 4n tidigare och
nya systemtekniker pd de flesta mate-
rielslagsomrdden. Idag finns servicein-
genjorer frin SAAB-SCANIA, FFV
och VFA p4 vissa férband och dessa gor
ett utmirkt jobb bade fér FV och sina
foretag. En del av detta arbete hor dock
hemma inom FV och det ir lite av den
specialistfunktionen som versionskonto-
ren bl a far,

P4 versionskontoren kommer stor
mingd information och manga erfaren-
heter att samlas och den erfarenheten
beh6ver bade centrala staber, myndig-
heter, férband och leverantorer. Det
blir en viktig uppgift fér versionskonto-
ren att sprida denna kunskap.

Nir det giller information till leve-
rantorer skall ingen av konkurrensskil
favoriseras.

Infor framtiden och JAS-epoken ir
det ocksd bra att fi erfarenheter med
ett storre antal kvalificerade systemtek-
niker pa foérbandsniva.
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principavtal

iksdagen beslét 1982 att upphiva
den sk huvudverkstadsprincipen. Be-
slutet grundades pa ett férslag av 1980
ars underhéllsutredning. Forslaget in-
nebar att regeringsforeskriften om hu-
vudverkstider borde upphivas, att gil-
lande principavtal med huvudverksti-
der skulle sigas upp och att huvudverk-
stadsavtalen skulle ersittas med andra
former av 1angsiktiga underhallsavtal.

Regeringen uppdrog 1983 it FMV
att utarbeta nya langsiktiga underhalls-
avtal enligt riksdagens beslut. FMV
skulle dirvid beakta dels behovet av
langsiktighet och kontinuitet i resursut-
veckling och resursutnyttjande dels ris-
ken for att kvalificerade underhallsre-
surser skingras. Detta hade framhéllits
av forsvarsutskottets socialdemokra-
tiska ledaméter i deras reservation till
riksdagens beslut.

Regeringen foreskrev att de nya
langsiktiga underhallsavtalen borde ut-
formas sa att bade underhéllsleverantor
och bestillare far ett uttalat intresse av
att halla nere underhallskostnaderna.
Det kan ske bl a genom att underhalls-
leverantdrens 4ataganden i o©kad ut-
strackning preciseras i termer av till-
gianglighet och genom att anvindarna
av materiel ges reell mojlighet att pé-
verka underhéllskostnaderna och i kad
grad motiveras att sinka dem. Detta
utan att rubba pa de operativa kraven.

I skrivelse till regeringen 1983 fore-
slog FMV hur upphandling av under-
hall ska g4 till och vad som bor gilla for
nya langsiktiga underhéallsavtal. FMV
utgick da fran att 4 ena sidan konsult-
tjanster for underhéllsberedning och
tekniskt underhéllsstod och & andra si-
dan verkstillande wunderhdll skulle
kunna bestillas var for sig hos en eller
flera leverantorer.

FMYV ansig dven att upphandlings-
forordningens bestimmelser om kon-
kurrens, objektivitet och affirsmissig-
het skulle utgora grunden for nya lang-
siktiga underhdllsavtal. Avtalens loptid
borde vara fem ar.

Avtalsvillkoren borde vidare vara sé-
dana att underhéllsleveranttren far ett
uttalat intresse att begrinsa underhalls-
kostnaderna och hoja effektiviteten.

FMV begirde slutligen att inled-
ningsvis fa teckna ett langsiktigt prin-
cipavtal med FFV. Med utgdngspunkt
fran detta skulle sedan langsiktiga un-
derhéllsavtal tecknas med FFV Under-
hall for skilda produktgrupper.

Regeringen beslét med anledning av
FMYV skrivelse i januari 1984

mellan

l;iirsva ers
Forenade

— att upphéva foreskrifterna fran 1962
om drift och underhill av staten tillho-

rig materiel som anvinds av forsvars-
makten,

— att upphdva foreskrifterna fran 1970
om huvudverkstider och huvudverk-
stadsavtal,

— att uppdra 4t FMYV att nir si erford-
ras teckna nya langsiktiga principavtal
for materielunderhall enligt de riktlin-
jer som FMYV foreslagit. Syftet ska vara
att minimera underhillskostnaderna
under resp systems livstid,

— att uppdra 4t FMV att med of6rind-
rade villkor teckna interimsavtal med
FFV for de produktgrupper (motsv)
vars underhill nu regleras av huvud-
verkstadsavtal.

Interimsavtalen skulle gilla tills de
kunde avlosas av nya langsiktiga under-
héllsavtal for resp system eller produkt-
grupp, dock lidngst till den 1 juli 1985
men regeringen har i juni 1985 pA FMV
begiran foreskrivit att interimsavtalen i
stillet ska ersdttas med nya langsiktiga
underhallsavtal senast 1 juli 1987.

Forhandlingsarbetet med ett
nytt principavtal

Med utgingspunkt frin regeringens be-
slut fick jag verkets uppdrag att leda en
forhandlingsgrupp som skulle férhandla
fram ett nytt principavtal med FFV ro-
rande leveranser frdn FFV Underhill
av underhéllsberedning, tekniskt under-
héll, centralt materielunderhall m m.

I foérhandlingsgruppen ingick repre-
sentanter frdn foljande enheter inom
FMV:

INKOP, FUH, JURIDIK, KVALI-
TET, VPLAN, NORMALIE, SAK,
samt frdn Revisionsfirman Ranby &
Co. Forhandlingsarbetet startade under
senhdsten 1983 och planerades vara av-



FMY har den 18 mars 1985 tecknat ett nytt principavtal
med FFV rorande leveranser fran FFV Underhall.

:

Text: Bo Bernstrand FMV: INKOP

[ skriftligen 6verenskommes mellan par-
terna for de upphandlingar som FMV
ver gor hos FFV Underhill. Vidare ska av-

talet dven i tillimpliga delar gilla for
forsvarsmaktens ovriga myndigheter
(SFS 1983:276).

Avtalets grundliggande princip dr

° i att de olika produktomridena ska bira

slutat under viren 1984. Det gamla
principavtalet forlingdes att gilla till
dess ett nytt principavtal hade tecknats,
dock langst till den 1 juli 1984. Huvud-
verkstadsprincipen enligt det gamla
principavtalet upphorde att gilla den 31
december 1983.

Forhandlingsarbetet tog dock ovin-
tat lang tid att genomféra. Tidpunkten
den 1 juli 1984 passerade utan att par-
terna hade enats. D4 FMYV inte ville
férlinga det gamla principavtalet levde
FMYV i ett avtalslgst forhillande med
FFV Underhall from 1 juli 1984. De
olika underhallsavtalen (produktavta-
len) kom att fortleva interimistiskt intill
dess att nytt principavtal hade tecknats.
Forhandlingsklimatet foérsimrades och
vid minst tvd tillfillen strandade for-
handlingarna. Huvudsaken var att FFV
Underhall hade ett krav fran sin kon-
cernledning att forbattra lonsamheten
pa underhdllsverksamheten och FMV 3
sin sida hade kravet frin regeringen att
minimera underhéllskostnaderna.

Det nya principavtalets
utformning

Den 18 mars 1985 kom parterna &ver-
ens om det nya principavtalet som
tridde i kraft den 1 april 1985 och gil-
ler langst t o m 31 mars 1988. Det un-
dertecknades av FMV GD Carl-Olof
Ternryd och FFV tillférordnade GD
Lennart Jansson.

FMYV hade da tagit forsta steget i
riktning mot att avveckla huvudverk-
stadsprincipen enligt regeringens upp-
drag till FMV. Det skedde genom att
det nya principavtalet utformades som
ett “’paraplyavtal” for langsiktiga un-
derhallsavtal f6r produkter eller pro-
duktgrupper (produktavtal).

Principavtalet ar dispositivt, dvs
dess bestimmelser giller om inte annat

sina egna kostnader. Detta giller dven
det verkstillande underhillet inom de
produktomraden som beligger FFV un-
derhéllsresurser i onormalt 14g omfatt-
ning. For att kunna tillhandahilla
tjanster inom dessa produktomraden

g0r FFV speciella insatser som enligt ti-
digare principavtal finansierats over
FFV omkostnadsbudget. Enligt det nya
avtalet kommer FFV att gora dessa in-
satser pa separat bestillning fran FMV.

Parterna ska vidare striva efter att
teckna lingsiktiga underhallsavtal som
g0r att sdvil FFV som FMV far ett ut-
talat intresse att halla underhallskost-
naderna nere.

”’Allmédnna bestdmmelser av &r 1957
for leveranser till forsvarets myndighe-
ter” gillde tidigare i den man bestim-
melserna inte stred mot det gamla prin-
cipavtalet. For att gora det nya princip-
avtalet mer 6verskddligt 4r dessa be-
stimmelser inarbetade i avtalstexten.
Avtalstexten har hirigenom utokats
och nya paragrafer har tillkommit om
leveransvillkor, leveransdag, m fI.

Avsikten med principavtalet dr ocksa
att underldtta sivil FFV offertarbete
som FMYV bestillningsarbete. Dirfor
har avtalet kompletterats med texter
som FMYV normalt inarbetar i den en-
skilda bestillningen (avtalet). Givetvis
har avtalet ocksi anpassats till FMV
policy t ex betriffande kvalitetsforsik-
ring, dgande- och nyttjanderitt m m.
Avtalet 4r ett led i FMV policy att upp-
trdda enat gentemot svensk forsvarsin-
dustri. [ |




System VD iir ett informationssystem som Ar gemensamt
for forsvarsmaktens verkstider. Det borjade utvecklas pa

q. ) slutet av 1960-talet och omfattar idag ekonomisk redovis-
O t ning, tidredovisning, avloning, efterfrageplanering och pro-
) 4 duktionsuppfoljning.

™ Text: Bo Carlsson och
I Kerstin Osterman, FMV: VERKSTAD

MV: VERKSTAD startade 1983
ett projekt kallat “Projekt LIV 85"
(LIV star for Lokalt Informationsstod
for Verkstdder). Projektets syfte var att
komplettera det centrala System VD
med en lokal del, System VD LIV.

Ett planerings- och uppfoljningssys-
tem har linge efterfrigats fran verksta-
derna och pa flera verkstdder har per-
sondatorer anskaffats som bl a anvints
for forsok med produktionsplanerings-
system.

Av ekonomiska och praktiska skil #r
det visentligt att en samordning sker
mellan de olika verkstiddernas informa-
tionssystem. Det ir ocksd visentligt att
systemet inordnas under S90 — (se bl a
TIFF nr 2 1985) konceptet samt att det
kan kommunicera med andra system
inom férsvaret.

Andra motiv for utveckling av Sys-
tem VD LIV ir att datafingst och fel-
rittningsrutiner skall forenklas och for-
billigas. Ett Tokalt system mojliggor
ocksd for verkstiderna att sjilva be-
stimma vilken information man vill ha
tillgdng till och nir man vill ha den.

Projektet 14 mnade i projektrapporten
”Lokalt informationsstod for verksti-
derna 1985 forslag till utformning av
System VD vidareutveckling. Somma-
ren 1984 beslot regeringen att det fore-
slagna systemet skulle utvecklas.

System VD L1V

Utvecklingen av System VD LIV har i
forsta hand koncentrerats pa den hjilp
som verkstiderna behover i sin dagliga
verksamhet.

Grundmodulen bestir dirfor av ett

stod for planering, styrning och uppf6lj-
ning av pagiende produktion och byg-
ger pd de bestdllningar som verksti-
derna far fran kunderna.

I grundmodulen ingéir #dven stod for
beredning tex av flygplanstillsyner
samt for reservdelshantering.

Efter hand kommer systemet att
kompletteras med en funktion for efter-
frageplanering, d v s planering pa lang
sikt grundad pi kundens 6nskemal om
bestdllningar till verkstaden de nir-
maste aren (baserat bla pi planerat
flygtidsuttag).

Sa sméaningom tillkommer funktioner
for ekonomiadministration, loneadmini-
stration m m.

Verkstiderna kommer ocksi att via
menyerna i VD LIV kunna komma 6ver
til DELTA, DIDAS, PAF-lokal,
GASS-programmet m fl system.

Ett lokalt system

Namnet System VD LIV markerar att
systemet har en lokal inriktning. Detta
ar sant pA ménga sitt.

I ett fullt utbyggt system VD LIV
kommer all datafingst, all felr#ttning
samt en mycket stor del av bearbetning
och anvindning att ske p4 verkstiderna.
Utover detta dr System VD LIV ocksé
lokalt pa si sitt att det dels #r framta-
get tillsammans med representanter
fran verkstdderna och utifrin verksti-
dernas krav. Dessutom kommer det att
anpassas efter respektive verkstads be-
hov. Vissa delar behovs i den centrala
bearbetningen men i &vrigt kan varje
verkstad vilja vilket st6d man Snskar
eller inte 6nskar anvinda. Man kommer
dven att kunna ha individanpassade me-
nyer dir varje individuell anvindare en-
dast ser de funktioner han har ritt att
anvinda pa sin meny.

Varje verkstad skall ocksi bedéma
vilken utrustning man behéver (i form
av antal terminaler samt typ av utrust-
ning inom S90-upphandlingen).

Kommunikation
En av de allra viktigaste hornstenarna i



System VD LIV dr mgjligheten till
kommunikation (samverkan) med
andra system. For att kunna produk-
tionsplanera de olika jobben i verksta-
den mdste man veta om de reservdelar
och utbytesenheter som beh&vs finns i
lager eller nir leverans kan ske. Darfor
har krav stillts p4 att samtliga arbets-
platser i System VD LIV &dven skall
kunna fungera som DELTA-termina-
ler. P4 motsvarande sitt maste vid flot-
tiljverkstdderna dven méjlighet finnas
att komma at DIDAS-information som
beredningsunderlag for flygplanstillsy-
ner. En koppling av System VD LIV
mot DIDAS skulle avsevirt kunna for-
enkla det administrativa arbetet med
TRAB- och AR-blanketter.

Det kommer ocksé att ske en kopp-
ling mot PAF-lokal for verkstadens per-
sonaladministrativa stéd.

Speciella fragor for flottiljverk-
stider

For att kunna infora ett ADB-stod for
produktionsplanering méiste nuvarande
princip med stiende arbetsordernum-
mer bytas mot en teknik med l6pande
arbetsordernummer som boér kopplas
(vara lika) med TRAB-numret eller
motsvarande bestillningsnummer for
materiel som ej omfattas av TRAB-sys-
temet.

Inférandet av versionskontor medfsr
att PI pa versionskontoret méste veta
den aktuella beldggningssituationen vid
de olika verkstiderna fér att kunna
styra tillsynerna till limpligaste verk-
stad.

Vid vissa verkstdder anvinds idag ett
ADB-baserat beredningsstod. Hittills
gjorda erfarenheter kommer att utgéra
grunden for beredningsstédet i System
VD LIV. Koppling mot DIDAS-syste-
met 4r en av de punkter som ska till-
komma liksom méjligheten att kunna
placera in modifieringsarbeten pa lamp-
lig plats i arbetsanvisningarna.

Arbetet med framtagning av ett pro-
duktionsplaneringssystem for flottilj-
verkstider péibérjades i slutet av au-
gusti 1985. Det f6rsta steget 4r en infor-
mationsanalys. Informationsanalysen
ska beskriva informationsbehovet vid en
flottiljverkstad, klargora vilka vigar in-
formationen gar och kartligga grins-
snitten mot andra organisationer eller
system. En arbetsgrupp vars medlem-
mar representerar de flesta funktio-
nerna pé en flottiljverkstad kommer un-
der hosten 1985 att arbeta med infor-
mationsanalys for flyget. MaAlsitt-
ningen &r att den ska vara klar i januari
1986. Darefter ska informationsanaly-

sen vidareutvecklas till en kravspecifi-
kation.

Gruppens medlemmar #r

Bertil Moberger Tekn chef F15
UIf Nilsson Planing F4
Nils Lof C fljvst F7
Goran Olsson C fplvst F7
Goran Ohlsson Prodber F15
Roland Albinsson FMV:FUH
Hans-Olov FMV:
Glanander VERKSTAD

Utbildning och information

Utbildning i grundliggande ADB, i an-
vindning av GASS-produkterna samt
den tekniska utbildningen fir System
VD LIV anvdndarna pid samma sitt
som ovriga S90 anvindare.

Ddrutdver ska System VD LIV-
anvindarna fa allmidn utbildning om
System VD LIV samt utbildning i han-
tering av respektive delsystem.

FMV:VERKSTAD har tagit fram
utbildningsmaterial bestiende av ett in-

temet. Vid de forsta driftsdttningarna
kommer FMV:VERKSTAD att be-
driva denna utbildning direkt pa resp
verkstad. FMV kommer #ven for denna
utbildning att ta fram utbildningsmate-
rial som kommer att vara av sjilvstude-
rande karaktir.

I slutet av oktober 1985 har ett tva-
dagarsseminarium om System VD LIV
for flygets verkstider genomforts. Mot-
svarande har dven &gt rum fér ovriga
verkstdder. Vid seminariet har arbetsla-
get inom Projekt LIV 835, hittills fram-
taget underlag i informationsanalysen
samt speciella fradgor som sikerhet, ut-
bildning, installationer m m behandlats.

Ytterligare ett seminarium kommer
att anordnas nir prototypsystemet bor-
jar bli klart.

Innan driftsiittning kan ske
Nir informationsanalysen och kravspe-

troduktionshéfte samt dirtill hérande
handledarhifte, OH-bilder m m.

Kurserna avses bedrivas i cirkelform
av handledare pd den egna myndighe-
ten. FMV:VERKSTAD anordnar
handledarkurser for dem som ska leda
kurserna.

Introduktionshiftet kan ocksd ldsas
som en ren informationsbroschyr eller
anvidndas som underlag f6r diskussioner
vid arbetsplatstréaffar. Hiftet kommer
att delas ut till alla anstillda.

Handhavarutbildning kommer att
ske i samband med driftsittning av sys-

cifikationen ar firdig tas ett proto-
typsystem fram som sedan ska provas
pd ndgra verkstider innan systemet
driftsitts pA ovriga verstiader.

Innan driftsédttning kan ske, miste
verkstdderna klara ut hur man ska ar-
beta med det nya systemet, hur det for-
dndrar arbetssittet och vilka delar man
har behov av. Det 4r ocksd viktigt att
man gor upp en inférandeplan dér bl a
utbildning och information planeras.
Ovanstdende punkter ska uttryckas i en
funktionell kravspecifikation fér varje
verkstad. |
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egreppet Artificiell Intelligens, Al,
har pa senare tid blivit ndgot av ett mo-
deord i tekniska tidskrifter, frimst inom
dataomradet. Det ligger dirfér nira
tillhands for TIFF att dven belysa det.

Forst en av manga mojliga definitio-
ner: Al kan betraktas som en utveck-
ling med syfte att f& datorsystem att ut-
fora sddant som #n sa linge ménniskan
kan gora bittre”.

Den forsta frigan som instiller sig
blir givetvis: Varfér di inte utnyttja
ménniskan? Hon utfér ju den aktuella
uppgiften bittre! Svaret pa den frigan
leder oss direkt till rubrikens koppling
mellan markteleunderhéll och AL

Lat oss betrakta dagens och morgon-
dagens situation i markteleunderhéllet:

@ Allt farre fel p g a utvecklingen mot
okande funktionssidkerhet

@ Kortare drifttider i fred av ekono-
miska skal

® Okande krav pa teknisk kompetens
for fels6kning.

Eftersom fortfarande en utbildad
tekniker #4r helt Overligsen alla in-
byggda testhjalpmedel nidr det giller
felsokning, star vi infor f6ljande situa-
tion: Varje markteleanlidggning behover
vilutbildade tekniker, normalt flera
med hinsyn till stindig drift vid bered-
skapstillstind, men med ytterligt liten
beldggning med kvalificerade uppgifter.
Detta ger i sin tur behov av ofta ater-
kommande utbildningsinsatser, t ex ge-
nom felsimuleringar, men ocksi av te-
rapiarbete” storre delen av arbetstiden.

Problemen ir allts flera:

@ Svirt att rekrytera kompetent perso-
nal pga en allmin teknikerbrist,
speciellt inom dataomradet

@ Svirt att behilla personalen pga
brist pa kvalificerad sysselsdttning

® FEkonomiskt helt otinkbart.

Ovanstdende resonemang visar med
onskvird tydlighet varfor man inom
ménga omriden forskar fér miljontals
kronor pd mojligheter att ersdtta bla
ménniskans slutledningsférmiga med
sofistikerade datorsystem. Den gren av
Al som sysslar med detta kallas KUN-
SKAPSBASERADE SYSTEM. Det
omride inom denna gren, som intresse-
rar oss i detta sammanhang, brukar kal-
las EXPERTSYSTEM.

Vad skiljer d4 expertsystem frin van-
liga inbyggda datorbaserade testsystem
med automatiska felupptéckts- och fel-
lokaliseringsfunktioner? For det forsta
kan expertsystemen utnyttja ’tumreg-
ler”’, dvs oklara samband, som erfaren-
hetsmissigt har visat sig anvidndbara.
For det andra kan osdker information
behandlas, dvs ofullstiandiga eller foran-
derliga symtom pa fel. For det tredje,
och kanske det viktigaste, det 4r litt att
uppdatera kunskapen i expertsystemets
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9 FFV Elektronik AB, Arboga
dskerlof FFV-U/A.

@® Det miste finnas expertis, som kan
bidra till att ge expertsystemet kun-
skap

@ Uppgiften bor vara tillrackligt svar
for att vara ekonomiskt motiverad

@ Sambanden méste vara kinda men
indd si oklara, att konventionell
programmering inte ger acceptabla
felutpekningsprestanda

® Om realtidsfunktion erfordras,
maéste den krdvda snabbheten svara
mot expertsystemets formaga, dess-
utom maste hela symtombilden
hinna utvecklas innan bearbetning
kan ske

Utvecklingen inom AI och kanske
speciellt expertsystemtillimpningar &r
snabb och darfor svar att Gverblicka.

derhall

FuhDM har gett civing L. Frennemo, FFVEL, i uppdrag att
studera utveckling och anviindning av kunskapsbaserade sy-
stem (expertsystem) bade inom och utom Sverige. Studien
ska forsika ge svar pa mojligheterna av att kunna till:impa
Al-tekniken i testsystem for kommande marktelesystem.

databas med nya erfarenheter. I en rela-
tivt nira framtid bor det till och med
vara mojligt att praktiskt infora sjalvin-
ldrning, dvs att automatiskt forbittra
mojligheterna till ritta slutsatser i takt
med vunna erfarenheter.

Naturligtvis dr skillnaden stor dven
sett ur programvarusynpunkt. Normal
programmering innebir ju att samban-
den maiste vara helt klara medan be-
grepp som “hyfsad” overensstimmelse
kan accepteras inom Al Detta hanteras
med hjilp av t ex sannolikheter eller be-
démningar av hur trolig en viss infor-
mation dr. Man brukar ofta kalla detta
for symbolisk databehandling, eftersom
programvaran arbetar med symbolisk
representation i stillet for numeriska
uttryck. Principerna kan liknas vid
monsterigenkinning, dir det giller att
uppticka tillrickliga likheter for att
konstatera aft ’acceptabel” overens-
stimmelse natts.

Sammanfattningsvis kan konstateras
att 1osningar med expertsystem lampar
sig vil for fels6kningsuppgifter inom
markteleomradet. Man far dock inte
glomma bort nigra viktiga forutsatt-
ningar:

Ett otal firmor vixer upp med ett niira
nog otverskadligt utbud av hjilpmedel
for expertsystemutveckling, alla med
olika innehdll. Variationen ir stor, allt
fran dialekter av programmeringsspra-
ken LISP och PROLOG eller kombina-
tioner av bida, dver mer eller mindre
anpassade “expertsystemskal”’ med en
tom kunskapsdatabas, firdig att fyllas
med ny kunskap, till regelgenererande
system, som sjilva internt skapar sina
regler for slutsatser med hjilp av ett
stort antal inmatade exempel.

Denna négot fragmentariska dversikt
over hur Al kan utnyttjas inom markte-
leunderhéllet ger dock ett otvetydigt
svar: Expertsystem kommer att utnytt-
jas inom en snar framtid. Man bor dock
avvakta tills “turbulensen” i utveck-
lingen négot lagt sig, och utnyttja tiden
till att forsoka tillgodogéra sig andras
erfarenheter. Ett bra siitt att mogna i
den egna utvecklingen &r att genom-
fora ett lagom stort pilotprojekt, som
far ge erfarenheter till anvdndningar i
storre skala. Det finns siledes anledning
for TIFF att dterkomma med mera in-
formation om amnet Al och expertsy-
stem i underhéllstjinsten. [ |



1984-12-03 fick FMV ett uppdrag av OB med foljande ly-

delse.

.

Text: Stig Jarring, FMV:PROD  Ansvarig for underhalls- och facksamordning

e
1I
i

O For att 1osa detta uppdrag bildades
en arbetsgrupp inom FMV med repre-
sentanter frdn berorda avdelningar,
AUH, MUH, FUH, VERKSTAD,
FORRAD och RESERVMATERIEL
med forfattaren som ordférande och
Hans Osterling GPLAN som sekrete-
rare.

Ett underlag som anvints flitigt i ar-
betsgruppen 4r Staffan Nisstréms arti-
kel i TIFF nr 1 1984 ’Nigot om sam-
banden mellan fackuppgifter inom sak-
omradena materielunderhall, verk-
stadsdrift och forradsverksamhet™.

Redan innan uppdraget formulerades
har atgarder vidtagits for att forbittra
samarbetet mellan fackomridena. Ex-
empel pé sddana dr bland annat:

® SAMUH som bestar av cheferna foér
de tre underbdllsavdelningarna, verk-
stadsavdelningen och reservmaterielav-
delningen med C LEDNING som ord-
forande och undertecknad som sekrete-
rare.

SAMUH har som mal att skapa for-
utsdttningar for samverkan mellan fac-
ken materielunderhdll och verkstads-
drift samt verka for ett rationellt kom-
petens- och resursutnyttjande inom om-
ridena materielunderhill och verk-
stadsdrift.

® Ett antal arbetsgrupper som verkar
under kortare eller lingre tid for att
lésa gemensamma problem och/eller
dmsesidigt informera varandra om ut-
vecklingen inom respektive fackomréde.

@ Representanter frdn andra avdel-
ningar i stérre projekt sdsom represen-
tanter frin underhéillsavdelningarna i
projekt Forrad 90 och projekt RMA.

® Ag ADB UH som &r en arbetsgrupp
inom FMYV med syfte att underliitta och
effektivisera en samordnad informa-
tionssystemutveckling inom underhdlls-
omréidet. Med underhallsomriadet me-
nas hir det verksamhetsomride som

- —— = =

I syfte att battre klarliigga olika atgirders effekter for
krigsforbanden och pa forsvarsmaktens beredskap skall
FMY prova och inkomma med forslag till en béttre samord-
ning avseende facken materielunderhall, verkstadsdrift och
forradsverksamhet. Slutrapport ins:inds senast 1985-12-
01. Delrapport foredras senast 1985-05-15".

wcksamo

motsvaras av, forrads-, verkstads-, re-
servmateriel- och underhillsavdelning-
arnas fack- och produktionsuppgifter.

Med detta som bakgrund och efter
diskussion med férsvarsstaben har arbe-
tet inriktats mot foljande omraden:

@ Analysera samspelet mellan fackpla-
ner, programplaner, produktionsplaner,
produktionsuppdrag och &rsredovis-
ningar samt arbetsformerna inom FMV
och dialogerna med f6rsvarsgrensstaber
och férsvarsstab.

@® Utarbeta en modell for hur effek-
terna for krigsférbanden och den mate-
riella beredskapen skall beskrivas.

® Utarbeta forslag till hur ett drende
som paverkar mer #n ett fackomrade
skall beskrivas och genomféras, s& att
dubbelarbete undviks och si att de to-
tala effekterna (bidde kostnad och
nytta) inom forsvaret belyses fore be-
slut.

Betriffande fackplan och &rsredovis-
ning sa har arbetsgruppen kommit fram
till att tidsplanerna méste ligga fast be-
roende pé bl a kopplingen till &vriga do-
kument inom férsvaret. Dvs fackplanen
utges 04-01 och 4rsredovisningen 12-01
varje &r. Strivan skall vara att nuliges-
beskrivning och tillbakablickar gors i
arsredovisningen medan utvecklingsten-
denser och forslag till Atgarder beskrivs
i fackplanen. Infér fackplanearbetet
skall dels interna dialoger ske mellan de
olika fackintressenterna inom FMV
samt dels s kallade fackdialoger ge-
nomforas med forsvarsgrensstaber och
forsvarsstab. Dessa fackdialoger skall
genomforas samordnat for samtliga
fack inom FMYV for att undvika att lik-
artade forslag presenteras frin flera
fack med dubbelrikning av ev bespa-
ringseffekter som foljd, och si att for-
svarsgrenschefen far ett bittre underlag
for prioritering mellan olika Atgérder
som behover vidtas.

For att underlitta framtagningen av
fackplanerna samt for att hilla doku-
mentet levande har en modell for s kal-
lad ’rullande fackplan” utvecklats av
underhéllsavdelningarna. I denna rul-
lande fackplan dokumenteras samtliga
fackplanedrenden pd ett strukturerat
sdtt med hjilp av ett registerhanterings-
system i en ordbehandlingsutrustning
typ IBM Serie 80. Detta medger ocksa
att OB inriktning av att ’fackplan ma-
terielunderhall skall utvecklas till att
dven bli ett instrument fér sammanhall-
ning av materielunderhillsirenden un-
der vidmakthallandefasen™ kan genom-
foras.

I detta arbete har ocksa inlagts en be-
skrivning av hur ett forslag inom ett
fackomrade péverkar andra fack och in-
riktningen 4r att ett fack utses som hu-
vudansvarig for atgidrden och att de to-
tala effekterna for forsvaret av detta
forslag beskrivs i denna fackplan. I de
ovriga fackplanerna listas de forslag
som berdr eget fack men som genomférs
av andra och en berékning sker av den
samlade effekten av alla férslag inom
det egna fackomrédet.

I den ’rullande fackplanen” har in-
lagts sokbegrepp som gér att man nir
som helst kan fd utlistat de fackplane-
drenden (forslag) vid exempelvis FUH
som berdr facket forridsverksamhet el-
ler verkstadsdrift.

En mycket svarare not att knécka har
varit hur effekterna mot krigsfésrbanden
och den materiella beredskapen skall
beskrivas. Hir hoppas vi i framtiden
kunna med utgangspunkt fran OB pro-
gramvirderingsmodell i mitbara ter-
mer ange hur krigsférbandets effekt pa-
verkas avseende materielens befintlig-
het och status. Denna modell ir ej fir-
digutvecklad och i avvaktan pid denna
madste subjektiva viirderingar av bered-
skapseffekterna goras. Detta #r ej till-
fredsstillande och sitter ytterligare
tryck pa att ovannidmnda programvir-
deringsmodell fardigstills.

Som slutord vill jag framféra att dven
om vi i detta arbete inte kommit till
négra revolutionerande resultat s har
kontakterna mellan berérda enheter
forbattrats avsevdrt och de medver-
kande fatt storre forstielse for varand-
ras arbetssituation. Dessutom har erfa-
renhetsutbytet inom arbetsgruppen va-
rit mycket virdefullt.
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Blekinge

Chefen for F 17
overste Rolf Clementson

Chefen for Tekniska Enheten
overstelvjinant Thomas Krave

Kapten Sten Petersson visar TIFF redaktor hur det utfdllbara nddeffektaggregatet fun-
gerar pa Viggen

nligt 1942 Aars forsvarsbeslut star-
tade dévarande Kungl Blekinge Flyg-
flottilj sin verksamhet den 1 juli 1944
som nyuppsatt torpedflygflottilj. Ar
1945 ut6kades verksamheten att om-
fatta savil torped- som minfillning fran
flygplan.

Den 25 juni 1947 anlidnde det forsta
exemplaret av T18B till F 17. Tidigare
hade man varit utrustade med B3.
Samtliga 62 tillverkade T18B tillférdes
flottiljen och typen fanns i aktiv tjénst
fram till 1958 d& de ersattes av A32A
Lansen som borjat anldnda tv3 ar tidi-
gare (1956).

Under tiden 1952-57 hade F 17 dven
ett antal B18B. Fpi 35 Draken forekom
i jaktversion fram till 1982.

Ar 1978 utrustades 2a Kompaniet
med S37 och 1982 la kompaniet med
JA37. 3¢ Kompaniet ansvarar for
HKP4 som anvinds i flygriddnings-
tjanst och har dirutdver ett antal Sk50
och Ské60.

Chefen for F 17
TIFF medarbetare besdkte chefen for
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flygflottiljen &verste Rolf Clementson
en energisk personlighet med savil for-
bands- som stabserfarenhet. Han hade
“bara’ 11 manaders tjinst som chef for
F 17 bakom sig och sag darfér fram mot
manga intressanta arbetsuppgifter.

Personalen vid F 17 uppfyller hogt
stillda krav pa behovet av ett vil funge-
rande underhall som ett villkor for god
tillganglighet p& flygplan, helikoptrar
och ovrig flygmateriel, understryker
flottiljchefen.

I likhet med andra flygflottiljer har
F 17 brist pa kvalificerad teknisk perso-
nal med rutin och lang arbetslivserfa-
renhet. Rddande pensionsavgingar och
den civila sektorns ’sug’ efter flygvap-
nets villutbildade tekniker bedémer jag
som ett mycket allvarligt problem. L&-
nesituationen samt arbetsmiljé och triv-
sel 4r andra faktorer som ménste beak-
tas.

Eit effektivt flygvapen kriver bra
personal!

Tankarna bakom inriktandet av ver-
sionskontor ir goda men man stiller sig
frAgan hur organisationen kommer att

Forsta Kompaniets chef
kapten Sten Petersson

fungera? Kuggarna i ett sidant maski-
neri méste finslipas for att de ska passa
ihop.

Viss risk for att det ska uppsti stress-
problem — kanske maéste man “flika”
sig for att kunna genomféra de goda in-
tensionerna.

Jag anser att det 4r viktigt att redan
pé ett tidigt stadium mota férindringar
genom att stélla om sig, vara pé alerten
for att kunna beméta savil sociala som
tekniska motiv. Det giller dock att all-
tid se positivt pa utvecklingen.

Mina erfarenheter av Forsvarets Ma-
terielverk &r synnerligen positiva. Man
backar upp flygvapnet och trots ader-
latning av just den yngre kompetenta
personalen s& lever FMV vil upp till de
krav som stills pd det. Fér mig #r det
frimmande att tinka sig att industrin
helt skulle kunna skéta forvarets an-
skaffning av materiel och dess under-
hall.

S4 nagot om de olika avdelningarna
med biring pa underhallet.

Underhallet av materielen flyter i
stort sett bra. F 17 personal stéder hel-



Text: Alf Gullberg och Gunnar Saveborn FMV: FUH och Gésta Egelnoff
Foto: Rune Hedgren F 17

I slutet av september 1985 besokte TIFF medarbetare F 17.
Intryck av forbandets verksamhet aterspeglas i artikeln.

hjirtat kravet p&d hog tillgéinglighet pa
vara flygplan och helikoptrar. Nigra
problem med 6vertid inom och utom
F 17 finns inte.

Simulatoravdelningen dr pa vig bort
fran F 17. Hérvidlag fir man inte reso-
nera lokalpatriotiskt utan se det hela i
stort. Om chefen for flygvapnet anser
att det gagnar F 16 bittre dn F 17 att
ha en simulator méste vi félja ett sddant
beslut lojalt. Man fir komma ihdg att
argumenten fér och emot har diskute-
rats mycket ingdende av ansvariga fére
och i samband med beslutet.

Sdkerhetsmaterielunderhéallet  har
efter ingdende utredningar bestimts
ska ligga kvar pé férband.

HKP 4 tillginglighet skulle kunna
vara bittre 4n den 4r just nu. Orsaken
till laget beror pa att redundanserna &r
for f4. Motorerna 4r tex gamla och
méste for nirvarande monteras ur och
sdndas till Arboga for kontroll och even-
tuella reparationer. Vi méste forstd att
dessa helikoptrar 4r utsatta for stora
pafrestningar genom att de gir savil
natt som dag.

Andra Kompaniets chef kapten Samarbetet mellan flygvapnet och
Conny Levin marinen har etablerats genom att ma-

Forste verkmdstaren Percy Stivnert chef for sakerhetsmaterialverkstaden gav en mycket
intressant genomgang av den noggranna kontroll och tillsyn som sdkerhetsmaterielen far
genomga pa F 17. Till viinster om honom ser vi en av forfattarna Gunnar Saveborn och pa
andra sidan Alf Gullberg och Gdsta Egelnoff.

~

—

rinhelikoptrar med personal kommer
att forldggas permanent vid F 17. Jag
ser positivt pA denna samverkan och
Onskar marinen vilkommen hit!

Auvslutningsvis anser jag, sa Rolf Cle-
mentson, att de problem som f n finns 4r
inte storre 4n att vi pA F 17 gemensamt
ska kunna 16sa dem inom en inte alltfor
avligsen framtid forutsatt att jag far
behalla personalen.

Tekniska Enheten

Da chefen for den Tekniska Enheten
Thomas Krave tyvarr var bortkommen-
derad vid TIFF besok pa F 17 har re-
portaget om enheten sparats till nista
nummer av TIFF.

Forsta Kompaniet

Sten Petersson chef f6r kompaniet hade
vid TIFF bestk endast hilften av den
personal som normalt behdvs for klar-
goring och tillsyn. Han anség att anta-
let flygplan pa linjen borde vara storre.
Flygplan, utrustning och lokaler far
hogsta betyg av kompanichefen. Fpl 37
ir betydligt underhallsvinligare #n sin
foretradare fpl 35.

Utbildning av yrkesofficerare i tek-
nisk tjanst sker vid F 14 under ca 2 ar
och foljs darefter av ytterligare 2 ars
praktiktjinst pd forband. De tvi aren
fordelas sd att yrkesofficeren tjanstgor
vixelvis 1 treménadersintervaller i ser-
vice, reparations- och klargéringstjanst
— ett system som visat sig ge mycket
gott utbildningsresultat.

De ildre yrkesofficerarna ar utbil-
dade pa sévil Draken som Viggen. Ma-
let 4r att 4ven de yngre ska f3 denna ut-
bildning.

Materielldget 4r i stort sett bra och
reservdelstillgdngen betydligt bittre 4n
under Drakentiden. Utbytesenheter
saknas mera sillan.

Underhall av basmaterielen ir i stort
problemfritt. Systemet med torrluftfor-
varing av materiel (tex Bragg och
Kragg) har medgett 6kade forradstider
och dirigenom ligre underhéllskostna-
der. Basmaterielen &r dnnu inte intagen
i DIDAS utan bevakas manuellt av den
Tekniska Enheten.

For klargoringen ansvarar Leif
Brdnnstrom som inte bara ar en duktig
fackman utan dven god administratér.

Andra Kompaniet (spaning)
Conny Levin chef for andra Kompaniet
berittade for TIFF att han pi grund av
rddande personallige och i viss man
dven flygplanliget for tillfdllet inte
kunde hélla det antal flygplan pa linjen
som han 6nskade.

Flygplan med utrustning och arbets-
lokaler far hogsta betyg av kompaniche-
fen.
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Akanbox for Viggen

—€&—  Klargoringstjdnsten pa linjen utfors

till storsta delen av den vilutbildade
viarnpliktiga personalen vid kompaniet.

Den praktiska tekniska™ wutbild-
ningen av det yngre stambefilet sker,
efter grundutbildningen, genom att
kompaniet anvidnder sig av ett rota-
tionssystem. Systemet bestdr av tre
grupper innehdllande personal med
olika aldersférdelning och erfarenheter
inom varje grupp. Grupperna roterar
mellan tjdnst pa klargérings- och ser-
vicepluton enligt uppgjort och faststillt
rotationsschema. Systemet tillimpas
dven pa yngre stambefil for tjdnst pa
kameratroppen och vid utbildning av
varnpliktiga flygplan/kamera-mekani-
ker. Den schematiska bilden nedan vi-
sar principen for personalens cirkula-
tion mellan klargorings- och serviceplu-
tonen.

Reservdels- och utbytesenhetslilget
ir gott och mycket bittre &n under
35-perioden. Vid vissa tillfillen maéste
“kannibalisering” ske pd flygplan som
stir pa tillsyn med nackdelen med allt
dubbelarbete som méste utféras.

Underhéll av basmateriel ir mycket
betungande i bas 90-systemet med den
ringa personal som enligt organisatio-
nen ska finnas pd kompaniets materiel-
tropp. Stora férhoppningar stills pi
torrluftsférvaring av materiel i vara for-
radslokaler. Torrluftsférvaringen med-
for ldngre underhéllsintervaller och
dédrigenom viss reducering av arbetsbe-
lastningen pa materieltroppen.

Tredje Kompaniet
Chef for tredje Kompaniet dr Egon
Persson och stillféretrdidande Benny

Karlsson. Vid TIFF besok var Egon
Persson bortrest varfor hans stillfore-
tridare gav oss svar pa frigor om HKP
4, Sk 50, Sk 60 och kompaniets arbete.

Kompaniets verksamhet utgjordes
framfor allt av rdddningstjénst, sjuk-
transporter och under senare &r #ven
brandbekimpning.

I Visby ligger stindigt en HKP 4 i be-
redskap. Besittningen har 10-15 tim-
mar/vecka i luften och utéver detta be-
redda péd incidentuppdrag dygnet runt.
Helikoptertypen HKP 4 dr palitlig dven
om den borjar bli dlderstigen. Just nu 4r
det storsta problemet att motorerna
maste in till CVA var 100e timme for
kontroll och eventuell reparation av
sprickor i kompressorskovlarna.

Som bl a rdddningshelikopter 4r 4an
mycket bra och trots motorproblemen
dr tillgangligheten sd hog som 70 %.

Verkstadsutrustningen for HKP 4 dr
begrdnsad och kan ge problem. Limp-
liga lokaler for tillsyn och reparation
saknas, varfor detta utfors pd FFV Un-
derhall och F21. Béda verkstdderna gor
ett mycket bra arbete. I samband med
motorproblem kallas en servicegrupp
fran CVA som #dr mycket populidr ge-
nom sina fina och snabba arbeten.

Reservdelar och utbytesenheter finns
endast tillgdngliga i ett mindre antal
men behovet brukar tillgodoses relativt
snabbt.

Personal och utbildning. Personal-
tillgdngen var vil avviagd pd kompaniet
och kamratskapet var gott framholl
Benny Karlsson. Anledningen till detta
berodde kanske delvis pd det genom-
férda systemet med flygtilligg for de
tekniska yrkesofficerarna (utom sta-
tionskompanichef och materieltekniker)
vilket ger dem mer sjdlvkinsla och att
deras arbeten uppskattas sdvil pd mar-
ken som i luften. En annan inte ovésent-
lig anledning kan #ven vara att forare
och firdmekaniker foljs at under flyg-
ningarna varigenom skapas en speciell
atmosfiar av sammanhéllning och kam-
ratskap.

Typutbildningen av teknisk personal
under de tva sista aren har skett vid ma-
rinens helikopterdivision pd Berga.

For att f& information om f&rarnas
utbildning och arbete kontaktades Leif
Claesson, HKP 4-forare som just di
hade ”jouren”.

Flygfoérarna som tidigare flugit bl a
Lansen, Draken och Viggen 6vergir vid
35-40 ars alder till speciell flygtjinst
och fér tillsammans med helikopterfs-
rare frdn marinen sin grundliggande
helikopterutbildning pd Sédve utanfér
Goteborg. Darefter far de helikopterer-
farenhet pa ldtt och medeltung helikop-
ter genom kommendering till F 4, F 6,
F70ochF10.

Efter denna tid genomfors TIS pa
HKP 4 pd F 15. D4 TIS 4r avklarad
sker GFSU. (HKP 4) pa respektive
hemmaforband och férarna far utbild-
ning i den taktiska delen dar bl a instru-
mentflygning ingdr. Det tar ca 2 &r in-
nan en forare kan sittas som besitt-
ningschef pad en HKP 4.

GFSU= grundldggande flygslagsut-
bildning pA HKP 2 och HKP 3

TIS = typinflygningsskola (HKP 4)

Under budgetaret 1983/84 genom-
forde divisionen ett stort antal uppdrag:

@ 4 militdra och 2 civila flygplansinci-
denter

® 37 sjordddningsuppdrag dir 26 per-
soner undsattes

@ 10 sjuktransporter fran fartyg till
sjukhus da 9 personer undsattes

Verkstadschefen pa forsta Kompaniet Leif

Brannstrsm  informerar Sten Petersson,
Gosta Egelnoff och Gunnar Saveborn om
arbetsprinciperna for klargoring av JA37
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Chefen for tredje Kompaniet kapten Egon
Persson

Stallforetrddande chef for tredje Kompa-
niet kapten Benny Karlsson som var ciceron
och sprakror vid TIFF bestk pd kompaniet

Kaptenen och helikopterforaren Leif Claes-
son berdttade for TIFF om utbildning och
kompaniets verksambhet i luften

@ 49 sjuktransporter frin sjukhus till
sjukhus av totalt 52 personer

® 39 Ovriga uppdrag (efterspaning,
medhjilp vid skogsbrand bl a), dir 6
personer undsattes.

I samband med transporter till sjuk-
hus bér ndmnas att i de flesta fall bru-
kar likare och sjukskéterska folja med
for att kunna ge den sjuke férsta hjil-
pen.

Underriittelseplutonen

Sista dagen pd F 17 anvinde TIFF

medarbetare till att besSka underrittel-

seplutonen vars chef 4r Lars Peterson.
Spaningsflyg S37 har tva huvudupp-

gifter dir

— SH37 svarar for havsdvervakning
— SF37 svarar fér fotospaning

Spaningsresultaten omhéndertas och

bearbetas av underrittelseplutonen/
troppen som dr rorliga enheter besta-
ende av:

@ Stabsvagn for divisionsledning,
troppchef och underrittelseofficer.
Utdver en mindre ordersal finns det
utrymme med utrustning fér utvir-
dering.

® Laboratorievagn for spaningsfilm
med utrustning fér framkallning och
utvirdering.

Troppen &r helt sjalvforsérjande med
vatten, elkraft, samband och fordon.

Framkallningen av filmen och tolk-

N

Underrdttelseplutonens chef kapten Lars
Petersson utanfor stabsvagnen

ningen gors av virnpliktig personal som
har genomgétt en specialutbildning pa
caldr.

Fototolkningen sker dels manuellt
med stereoskop och lupp och dels med
hjilp av bordskalkylator.

Radarspaningen har genom att Sve-
rige omges av hav blivit en av spanings-
flygets huvuduppgifter. Si snart ett
flyguppdrag avslutats plundras regis-
ter- och datakameror p4 sina filmer.

Radartolken lagger registerkamera-
filmen i en analysprojektor som med

hjilp av speglar éverfor radarbilden till
en mattglasskiva.

Datakamerafilmen placeras i en da-
taprojektor. Radarbordet ir forsett med
mandverdon fér styrning av projektorer
och kommunikation med datorn,

SF37-fotospaningsviggen har ett
flertal kameror och ger en mycket stor
informationsméangd. En enda filmruta
(228x228 mm) kan innehdlla ca 650
miljoner punkter vilket givetvis stiller
stora krav p fototolken. For att under-
l4tta hans arbete har man numera 6ver-
gétt frin manuell till en helt ny typ av
bearbetning som helt grundar sig pé
optronik (bildbehandling med hjilp av
TV-teknik) och anvindning av datorer
fér mitning av bilden. Med bildbe-
handlingsenheten kan filmtolkaren ef-
ter Onskan manipulera bilden pi
TV-skirmen. Han kan #ndra graskala,
kontrast och bildkontur, ljusstyrka och
vixla mellan negativ och positiv bild.

HKP 4

Det Lars Peterson visade TIFF var
imponerande och omfattade de allra se-
naste hjilpmedlen men pipekade han
att utvecklingen inom detta omrade gar
standigt framit varfor morgondagens
kanske #nnu mer sofistikerade utrust-
ning redan 4r under utprovning. Syste-
met dr visserligen JAS-anpassat men
kraven pd och utveckling av hirdvaran
blir sannolikt nédvindig varvid dven
mjukvaran méste anpassas.

TIFF medarbetare tackar chefen for
F 17 och hans duktiga och trevliga med-
arbetare for all hjilp utan vilken den
hir artikeln aldrig kunnat komma till.
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edan i mitten av 70-talet framkom
ehov av nigon form av effektiv och
ekonomiskt gynnsam G&vervakning av
tekniska funktioner inom Flygvapnets
stridsledningssystem. Eftersom den te-
letekniska utvecklingen hade och tende-
rade att snabbt oka kvantitativt och
dven med avseende pd komplicitet inom
alit flera militdrtekniska omréden be-
domdes det nodvindigt med en snabb
insats inom &vervakningsomradet.
Snart insdg man dven att ndgon form
av teknisk insats erfordrades inom be-
vakningsomridet. Man tvingades till
detta pd grund av oOkade personella
kostnader fér vaktpersonal samt utbild-
ningen och vidmakthéllandet av vakt-
hundar m m. Fran regional/lokal nivé
har vid flera tillfillen framforts behov
av bittre utnyttjande av materielens in-
byggda mojligheter till fjarrovervak-
ning ur underhallssynpunkt.
Genom materielens utdkning i

F S O 2

Text: Gunnar Bondesson FMV: Anligg

@ Bittre arbetsmiljo for anviindare
och servicepersonal.

Resultatet av utvirderingen bygger
P4 intervjuer med bade taktisk och tek-
nisk personal med flerarig erfarenhet
inom olika funktions- och teknikomra-
den.

Sammanfattningsvis framkom vid ut-
virderingen:

1 En klar forbdttring av &verblicken
betriffande materielens anvindbar-
het ur beredskapssynpunkt.

2 Vid tidigt skede mojliggjort omdiri-
gering av trafiken vid skadetillfil-
len.

3 Ca 50 % av alla intrédffade fel har
upptidckts via fjarrévervakning.
Dessutom bedémdes informationsg-
raden vara tillricklig for att till ca

70-90 % av fallen klara av felen vid

n1
alla teknikomraden och den samtidi E KN Is K forsta besoket pé platsen.

ETT NYTANKANDE INOM FORSVARET

TIFF redogjorde i nr 1/1984 for teknisk overvakning for
drift och underhall av marktelesystem. I artikeln nedan
redovisas erfarenheter fran vissa befintliga 6vervaknings-

system.

minskningen av personalrekryteringen
har behovet av fjirrévervakning och
fjirrmandéver accentuerats om incident-
beredskapen ska kunna upprétthillas
pid av programmyndigheten beordrad
niva.

1 foérsta hand har verkningarna av
den tekniska utvecklingen i kombina-
tion med personalreduceringarna stilit
allt storre krav pi ansvarig underhélls-
och bevakningspersonal.

Foér undvikande av allt for ménga lo-
kala suboptimerade 16sningar eller bas-
tardliknande marginella lappverk, som
komplicerar den tekninska totalbilden
och férdyrar underhallet samt i ménga
fall dven paverkar beredskapen i nega-
tiv riktning, beslutades inférande av be-
grinsade provsystem for fjarrovervak-
ning inom miloB, flygbas Hasslosa och
sektor ON. Nimnda 6vervakningssy-
stem har varit i provdrift under ett fler-
tal 4r och utvirderingserfarenheterna
har enbart varit positiva.

Malsdttningen var att mot bakgrun-
den av dessa provsystem fa en bred er-
farenhet av systemens nytta, tillforlit-
lighet, ofullstindighet mm.

Malsittningen med provsystem har
varit:
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® Minskade kostnader for drift, under-
hall och bevakning genom effekti-
vare utnyttjande av personal, trans-
porter, underhéllsinsatser m m.

@® Mindre kostnader férorsakade av
skador genom att fel upptécks i tid.
@ Biittre funktioner i form av:

— okad taktisk tillginglighet av for
svarsmaterielen,

— 6kad materielberedskap for av-
stingd materiel,

— bittre beslutsunderlag vid repara-
tionsatgirder,

— kortare stillestandstider.

TEKNISK
HVERVAKNING

MANUVER, STYRN.
FUR UNDERHALL

l THDIKERING l rMKTHING
TOENTEFTERING |

MANOVER
Swiee | [ ovrrens)

4 En Kklart bittre funktionssikerhet i
Overvakade systemdelar. Fjarr-
overvakningssystemet ger under-
héllspersonalen en viss trygghet och
besoksfrekvensen har minskat.

5 Bedomdes att med hjilp av infor-
mationen frén fjarrévervakningssys-
temet kunna ta beslut om atgird
kan vinta eller ej.

6 Informationen fran fjirrovervak-
ningssystemet har i vissa fall inne-
burit att jourutryckningar utnytt-
jats. Man har hirigenom kunnat
undvika skador och funktionsbort-
fall.

7 Bestk pad anldggningar har kunnat
reduceras pa grund av fjarrovervak-
ningsmojligheten. Ett allmint Ons-
kemal var en utdkning av fjirrman-
overmdojligheten via fjarr-
overvakningssystemet. Detta giller
sarskilt start och stopp av elverk och
teleutrustningar men dven fjairrmais-
sig vaxling mellan mottagning och
sindning for vissa utrustningstyper.

8 Hiindelser som kunnat leda till ska-
dor pd materielen har intriffat un-



Elektronik- och bevipningssektionens
nya handliiggare (Fuh DE)

Sedan viren 1985 har FuhDE :intligen fatt sin fullstiindiga beman-
ning. Sektionens :imnesomrade iir brett med anskaffning av under-
hallsutrustningar pa A-, B- och C-niv4 samt driftbevakning och drift-
uppfoljning for el, instrument och elektronik i samtliga flygplan och
helikoptrar frin 32 till 39, Sk till Tp och for bevipning med spa-
ning /undplut samt foér Flygvapnets robotar.

O Det har varit en svar tid med manga
vakanser och allt arbete med att finna
goda medarbetare séiger sektionschefen
Hans Tégner till TIFF.

Forst har vi sektionens viktiga kugge,
Beatrice Sjoblom som inte bara har
FuhDE utan ocksd Flygplansektionen
FuhDF att hélla reda pd och samtidigt
vara sektionernas administrativa stéd.

Hans Nilsson

El och instrument for fpl 35, 37, alla
SUL, UTBM och teletestplatserna med
kraft-, kylluft- och hydraulférsérjning
samt Kragg och Bragg.

Morgan Ohlson
Ritningsunderhallssystemet och bevip-
ning fér 32, 35, 60, malbogseringsut-
rustning samt amrgj-utrustning.

Gunnar Lundin
Flygvapnets robotar och lavetter och
skenor.

Gunnar Saveborn
Bevipning med spaning/undplut for 37
och SKI vapen och ammunition.

Bo Sjsgren
Bevipning med spaning/undplut fér 39
samt bevipning Hkp.

Ake Petersson
El, instrument och elektronik for Sk, Tp
och Hkp.

Kjell Johansson
El, instrument och elektronik fér 39

Rune Sander
Elektronik fér 35 och JA 37 samt
RUFM

Sten Johnson
El, instrument och elektronik fér 32 och
elektronik fér AJ/S 37 samt motmedel.

Presentationen #r viktig si att for-
banden och andra vet vem man i forsta
hand skall s¢ka i olika frigor. Min for-
hoppning 4r nu att vi skall f& arbetsro
och ordning pa sektionsarbetet s att vi
kan hjilpa bl a férbanden och styra upp
underhallsarbetet pa ritt sitt, avslutar
Hans Tegnér.

Red
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der provperioden. Dessa har kunnat
avvirjas alternativt begrinsas pa
grund av fjarrévervakningsinforma-
tionen.

9 Fjirrovervakningen har medverkat
till att underhdllsrutinerna férand-
rats genom bl a féljande:

— en minskning av bestksfrekven-
sen for underhéllspersonalen med
uppskattningsvis en faktor 1:4,

— effektivare planeringsinsatser,
— beredskapshéjande.

10 Betriffande den ekonomiska vinsten
med fjarrovervakningssystemet har
detta varit svart att precisera i siff-
ror men bedomdes som rationellt
med hénsyn till de egna driftresur-
sernas knapphet. I ett fall uppskat-
tades att man genom den ordinarie
fjarrévervakningsutbyggnaden och
provsystemet kunnat minska under-
hallsinsatsen med 2 manir inom
TSB/PS-organisationens verksam-
hetsomrdde (transmission, radio, ra-
diolank och elmek) for att kunna
uppritthélla nuvarande tillginglig-
het/beredskapskrav.

11 Ur tillgdnglighetssynpunkt  har
provsystemen medverkat till fol-
jande:

— Okad tillginglighet fér installerad
materiel i drift,

— okad tillgédnglighet for avstingd
materiel,

— bittre mojlighet att kontrollera
materielens beredskapsstatus.

12 Samtliga berérda kan fér ndrva-
rande inte avvara nuvarande prov-
system utan en dkad personalinsats.
Detta giller i forsta hand under-
héllspersonal men 4ven personal for
bevakningstjinst.

Av vad som framgér av hir redovi-
sade resultat frdn provsystemen rider
det ingen tvekan om virdet med teknisk
Overvakning inom férsvarsomradet.
Den ekonomiska vinsten torde vara till
fullo vederlagd. I samband med nypro-
duktion och stérre moderniseringar av
anldggningar forutsitts teknisk over-
vakning ingd som en del i den totala te-
leutbyggnaden. For 4ldre utrustningsty-
per/anldggningar 4r det nirmast eko-
nomiska stillningstaganden som fran
fall till fall méste prévas och beslutas i
samrdd med berdrd programmyndighet
for att hidrigenom minimera underhalls-
kostnaderna och bevakningsinsatsen.

Inom FMYV finns det av GD fast-
stillda principer for samordning av
verksamheten inom teknisk @vervak-
ning. [ |
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Den 36e internationella franska flygutstillningen pa Le
Bourget utanfor Paris dgde rum i sedvanlig stil 31 maj - 9
juni.

Denna gang som alla tidigare ar storre och bittre {in den
tva ar tidigare genomforda.

Text: Hans Nyrén FMV: FUnd [3J Konkurrensen mellan Farnborough
Foto: Hans Nyrén och Ulf Hugo FUnd och Le Bourget har trots allt det goda
med sig att arrangérerna gor sitt ytter-
sta for att 6vertrumfa varandra.
Statistiken 6ver denna utstillning vi-
sade bl a foljande intressanta fakta:

Antal representerade lander ........... 33 st
Antal utstillare.......ccocoeninnnnnnen. 1 000 st
Utstéllningsyta inomhus ........ 66 000 m?
Utstéllningsyta utomhus......156 500 m?
Antal telefonlinjer........cc.ccoeenee. 2 000 st
Trots det imponerande utbudet blev an-

talet verkligt stora nyheter fi vilket
kanske framgér av artikeln.

Flygplan

Bland koncept pa stridsflygplan infor ar
2 000 visade fransménnen sin RAFALE
som tidigare haft benimningen ACX

EFA - European Fighter Aircraft. Ett samarbetsprojekt.

-
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frin Dassault-Breguet. Flygplanet be-
riknas ha foljande data:

Langd ................... 16 m

Spinnvidd ............ I11m

Tomvikt................ 9 500 kg

Max startvikt ....... 16 500 kg

Motorer ................ 2 st GE F404, alt 2 st
SNECMA M88

Max fart............... Mach 2,3 (+)

Topphojd.............. 8000m (+)

Bevidpning:

Luftforsvar........... 2 Matra Magic, 4
Matra Mica

Attackroll............. 2 AS30/1 AS39 och

1 ASMP/ANS bom-
ber och raketer

En prototyp av stridsflygplanet be-
riknas vara klart redan under maj ma-
nad 1986.

Den 16 december 1983 samlades
flygvapencheferna frin Storbritannien,
Visttyskland, Frankrike, Italien och
Spanien for att skriva under ett samar-
betsavtal fér framtagning av ett gemen-
samt flygplan — EFA (European Figh-
ter Aircraft). Samarbetet har dock
spruckit definitivt och fransminnen har
dragit sig ur.

Bilden visar en Mock-up fran Brittish
Aerospace och kallas ”EAP-demonstra-
tor”  (Experimental Aircraft Pro-
gramme) och 4r ett rent brittiskt férslag
till EFA.

Forslaget beriknas vara klart att
flyga for forsta gingen redan under ir
1986. Vingarna tillverkas av kolfiberla-
minat och motorerna 4r av typ RB199.

Lockheed AEW&C - radarspaningsflygplan

Lockheed visade en intressant ut-
veckling av det gamla ubatsjaktplanet
P-3 Orion till det nya AEW& C-flygpla-
net (Airborn Early Warning And Con-
trol).

Radardelen (AN/APS-138) har
man himtat frin E-2C Hawkeye — men
genom P-3s storlek fir man méjlighet
till mat- och viloutrymmen for de fyra
operattrerna och de tre besittningarna

Franska stridsflygplanet RAFALE
Jorar 2000 (?).

&

som behovs under maximalt uppdrag
som kan vara 4nda upp till 11 timmar.

Utvecklingen av flygplanet startade
1983 med i férsta hand tanke p4 det au-
straliska flygvapnets behov av radar-
spaningsflygplan.

Det fran borjan otursfrfoljda brasi-
liansk-italienska AMX-projektet visa-
des for forsta gdngen upp med en intres-
sant flyguppvisning mot Paris himmel.
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kategorier var det sovjetiska transport-
flygplanet An-124 vars imponerande
uppenbarelse sannolikt lockade till sig
de flesta bestkarna.

Manga har kallat detta projekt frdn
konstruktionsbyrdan ANTONOV for
virldens storsta flygplan och dataupp-
gifterna visar att sannolikt stdmmer

detta vid jaimforelse med liknande
transportflygplan. (Tabellen nedan).

Anmirkningsvirt 4r att Boeing
747-200F intar en plats mellan An-124
och C-5. B 747an som tidigare ansetts
som det ’virsta” flygplanet i virlden.
Projekteringen av An-124 torde ha star-
tats i borjan av 70-talet och sdsma-
ningom fétt beteckningen An-400 i den
vistliga fackpressen.

Den forsta flygningen dgde rum den
26 december 1982 och den operativa
driften berdknas till mitten/slutet av ar
1986.

Beteckningen An-124  avslojades
forst vid premidrvisningen pa drets Le
Bourget-utstillning.

Tekniskt sett marks bla dubbel-
stromsmotorer av typ Lotarev D-18T
med reverseringssystem. For ovrigt
konstaterades att flygplanet var utrus-
tat med navigerings- och véderradar
placerat i nosen. Styrsystemet ar fyr-
dubblat och elektriskt med mekanisk
back-up.

For lastning och lossning kan sévil
nos- som akterparti 5ppnas. Speciellt in-
tressant 4r att man anvint kompositma-
terial (ca 2 500 kg kolfiberlaminat och
3000 kg glasfiber) framst i luckor —
bla i akterpartiet — samt till inte ba-
rande konstruk tioner.

Viktbesparingen i jimforelse med
metalldelar blir cal 800 kg.

Lastutrymmets innermétt 4r:

LANEd .ot 36 m
Bredd. e 6,4m
5 (03[ USSR 4,4m

Detta ger en lastvolym av ca 1000
m?. For att golvet ska kunna tila hért
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-~ Utstillningens storsta sevirdhet alla

Virldens storsta
transportflygplan
det sovjetiska
An-124

Oppnad akterdel
pé An-124

Det ca 1 000 m®

- . =" stora lastutrymmet

Typ C-5 An-124 B 747
Lingd 75,5m 73,3m 70,7 m
Spinnvidd 67,9 m 69,5m 59,6 m
Tomvikt 150 ton 200 ton 160 ton
Max last 100 ton 150 ton 107 ton
Max startvikt 350 ton 405 ton 375 ton
Motor 4xTF39-1C| 4xD-18T
Drivkraft/motor | 191,2 kN 236,4 kN

Max brinsle 100001 16 5001

Max flygstricka | 5 500 km 4 500 km

o 4. paAn-124




slitage har det forsetts med ett titan-
skikt.

For att férenkla lastning och lossning
finns det lastramper samt ett travers-
system i lastutrymmet,

Konstruktorerna har valt att ha ett
lagt yttryck pd golvet (0,0425 kp/cm?)
varfor lastutrymmet inte limpar sig for
persontransport. For att kompensera
detta har man inrett ett utrymme ovan-
for lastutrymmet bakom vingen dir en
tryckkabin haller 0,55 kp/cm? och har
plats for 88 personer.

Besittningen bestir normalt av tta
personer, tva piloter, tva flygingenjérer,
en navigator, en telegrafist och tva last-
mistare.

Landstillssystemet #r komplicerat
med tva 10-hjuliga landstill och ett fy-
ra-hjuligt nosstdll. Som vanligt pa sov-
jetiska flygplan var dicken mycket
slitna.

De skandinaviska linderna var som
alltid representerade 4ven pa denna ut-
stdllning.

Finska VALMET hade endast en
monter d deras huvudnummer det tur-
boladdade skolflygplanet typ L-80TP si
tragiskt havererat under en flygtrining
infér Paris-utst4llningen.

De svenske med Saab-Fairchild 340
deltog savil i flyguppvisningen som pa

Ovantyv.
Huvudlandstallet
pa An-124

Ovant h.
Nosstallet pa
An-124

Lastrampen i nos-
partiet pd An-124

statiska utstillningen samt normalpre-
sentationen bland montrarna dir man
bla visade JAS-39s radar. Ett nytt
namn kunde noteras detta ar namligen
SWETRON. Féretaget 4r ett mark-
nadsforings- och teknikutvecklingsbo-
lag som stéttas av tio foretag. Pa ut-
stillningen visades en trafikledarutrust-

nirif.

rets missode svarade den jugosla-
viska G-4 Super-Galeb for genom att
landa utan att ha fillt ut nosstillet. Pi-
loten uppmirksammade uppenbarligen
inte att nosstillet inte var utfillt utan
genomférde en landning med normal
attityd. Han maste ha blivit forvanad
da nosen fortsatte att sinka sig da far-
ten minskade.
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SWETRON montrar

Jugoslaviska G-4 Super-Galeb ett skol- och ldtt attackflygplan

Flygplan typ G-4 Super-Galeb ir ett
enmotorigt, tvasitsigt skol- och l4tt at-
tackflygplan. Motorn &4r en Rolls-Royce
Viper 63246 som byggs pi licens av
VZ ORAD i Jugoslavien. Flygplanet
borjade produceras 1983 for det jugo-
slaviska flygvapnet.

Helikoptrar

Den sovjetiska konstruktionsbyrian KA-
MOV premiirvisade sin sannolikt se-
naste typ av helikopter Ka-32 for en
visterldndsk publik. Helikoptern ir in-
tressant genom sin konstruktion med
dubbla motroterande rotorer vilket eli-
minerar behovet av stjdrtrotor.

Trots sin komplexitet verkar helikop-
tern vara driftsiker och fortsitter att
anvidnda sig av samma system vid ut-
veckling av nya helikoptrar.

N4igra data kan vara av intresse:

Bland alla udda tingestar pi Le
Bourget fanns en Mock-up.

Konstrukt6ren, normalt verksam hos
PILATUS i Schweiz, kallar konstruk-
tionen foér “the aircar”. Mianga fly-
gande bilar har sett dagens ljus men
denna skiljer sig frin de “’konventio-
nella” genom att den dr klar bide att
flyga och att kora.

The Aircar kommer — om den realise-
ras — att bli tvasitsig (i tandem), tvimo-
torigt och ha dubbla motroterande pro-
pellrar.

Konstruktionen pastds kunna provas
om ca ett 4r eller si.

Luftviirnsystem
Aven om de flesta utstillarna visade
upp flygplan eller utrustning for att




Den sovjetiska helikoptern typ Ka-32

hélla flygplan i luften fanns dven mot-
satsen.

Bland annat visade amerikanska
Raytheon sitt PATRIOT SYSTEM vil-
ket anses vara det mest avancerade luft-
varnssystem som vistvdrlden hitintills
tillverkat.

Sammanfattning
En summering av érets flygutstillning
pé Le Bourget blir ett konstaterande att
trots kraftigt 6kande utstillningskost-
nader fler och fler utstillare kommer.
F& verkligt stora men en hel del sma
nyheter svira att hitta gor ett massbe-
sok ganska pafrestande. Forsta och
andra dagen gir bra men sedan bérjar
en viss seghet infinna sig och det vil ut-
tdnkta och strukturerade besokssystem
som fanns frin bérjan bleknar bort.
Kvar finns endast det planlosa rotandet
och pratandet men som 4nd4 ir en del
av charmen med en flygutstédllning. B

The Aircar - en udda tingest

Amerikanska PATRIOT SYSTEM

Helikopter Ka-32 med dubbla rﬁotrbterande
rotorblad

Virldens (?] mest avancerade luftvdrnssystem

s
A
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Text: Sture Selemark FMV:FuhDM

Forsvarets

ya ~\Vs0 £
Markteleorganisation

Fran och med 1985-07-01 har:
— Marktelekontor inriittats vid flygvapnets sektorflottil-

jer.

- Flygvapnets flottiljer utokats med resurser for drift och

frimre underhall av viss marktelemateriel.

- Verkstadsforvaltningarna tillforts omfattande resurser
for underhdll av maktelemateriel.

- TSB-organisationen upphort.

ligt U8O kan forsvarsmaktens te-

lemateriel indelas i marktelemateriel
och dvrig telernateriel. enligt féljande.

Med markr elemateriel avses telema-
teriel med tillhérande mekaniska ut-
rustningar ingiende i materielsystem
avsedda for operativ/taktisk ledning
och  stridsledning/stridsverksamhet.
Marktelematerielen kan vara fast in-
stallerad, transportabel, fordonsmonte-
rad eller birbar, Vanligen 4r denna ma-
teriel integrerad via sambandssystem
och spridd 6ver ett stort geografiskt om-
rade.

Marktelemateriel utgérs av eller in-
gér i foljande:
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Marktelemtrl

Gemensamt
Armén
Marinen
Flygvapnet

Marinen

Forsvarets telenit
(FTN), stabsplatser,
fasta och transpor-
tabla sambandsan-
liggningar, birbar
och fordonsmonterad
sambandsmateriel
samt utbildningsan-
liggningar inom ma-
terielomradet.

Lednings- och sjobe-
vakningssystem.

Ovrig telemateriel ingar i

Flygvapnet Stridsledningssystem
(strilsystem), basel-
materiel, vider- och

flygledningssystem.

Med ovrig telemateriel avses tele-
materiel som ingér i vapensystem som
flygplan, stridsvagn, luftviirnssystem in-
klusive robot, kustartilleribatteri
(sparrforband) eller fartyg.

Ovriga telemateriel kan vara iden-
tisk eller likartad med marktelemate-
rielen eller unik for respektive vapensy-
stem.



Lokal forvaltningsledning
Detta har hint

De lokala forvaltningsledningarna vid
armén och marinen piverkades inte av
omorganisationen. Inom flygvapnet in-
rattades marktelekontor vid sektorflot-
tiljernas tekniska enheter, samtidigt
som systemavdelningarna stril/sam-
band och basel drogs in vid flottiljerna.

Inom arméns férband och skolor utévas
den lokala forvaltningsledningen for
marktelemateriel av resurser ur mate-
rielenheten. Resurser for underhallsled-
ning 4r organiserade i en teknisk detalj
(motsvarande), som omfattar bla en
ledningsgrupp samt enheter fér mate-
rielkontroll och teknisk utbildning
(MKTU). Utéver dessa enheter finns
vid vissa férband mekanikerskolor.

Forvaltningsledningen utévas av den
tekniska detaljens ledningsgrupp samt
chefen for MKTU.

i

Marinen -
Inom marinen utévas den lokala for-
valtningsledningen for marktelemate-
riel av de planerings- och tekniska funk-
tioner som finns i materielférvaltning-
arna, materielenheterna ecller de tek-
niska forvaltningarna vid kustartilleri-
forsvaren och 6rlogsbaserna/MKV.

Flygvapnet

Inom flygvapnet utévas den lokala for-

valtningsledningen for marktelemate-

riel av tekniska enhetens marktelekon-

tor vid sektorflottilierna F 4/Se NN,

g 10/Se S, F 16/Se M och F 21/Se
N.

Principorganisation

Marktelekontor (MK T)vid sektorflottil]
Organisationsstruktur

CHEF mik |

== l ]

SYSTEMAVD

DRIFTAVD DRIFTAVD
FIN

FV SYSTEM ALLM AVD

Huvuduppgifter

Marktelekontorens (MTK) huvudupp-
gifter 4r att ansvara for och handligga
system- och materielirenden rérande
flygvapnets marktelemateriel och for-
svarets telendt, FTN. Huvuduppgif-
terna fordelas mot stril, bas-, fyl-, vi-
der- och sambandssystem samt FTN
och omfattar frimst att:

@ Planera och folja upp férvaltad ma-
teriel avseende ekonomi och befint-
lighet samt leda drift och underhall.

@ Besluta om genomférande av fore-
byggande och avhjilpande underhill

@ Inneha tekniskt systemansvar for FV
marktelemateriel samt FTN

@ Utgora tekniskt stod

@ Genomfora tillstandsévervakning
och driftstyrning

@ Planera och leda drifttidsproduktion

@ Ansvara for regional nitdriftcentral-
verksamhet for FTN (RNDC)

@ Svara for regional uppdatering av
FUN (RUA)

® Svara for regional férbindelsepro-
duktion for FTN

@ Svara for teknisk dokumentation och
materieldirigering

® Genomfora beredskaps-, mob- och
krigsforberedelsearbete

Frimre underhallsresurser

Detta har hiint

De frimre underhallsresurserna vid ar-
mén och marinen paverkades inte av
omorganisationen. For flygvapnets del
har de frimre resurserna som tidigare
ingick i TSB-organisationen &verforts
till respektive sektorflottilj eller flot-
tilj/motsv enligt nedan. De frimre un-
derhéllsresurserna ingér organisatoriskt
i tekniska enheten resp i strilenheten vid
sektorflottilj eller flottilj enligt foljande:

SEKTORFLOTTILJCHEF/
FLOTTILICHEF

T“—V

TEKNISK CHEF

STRILCHEF

| l

KOMPCHEF
DRIFTGRUPP

BASELDETAL)

Driftgrupper och baseldetaljer finns vid
foljande platser.,

F4/Se NN Ostersund,
och Kramfors

Hirnosand

F5 Ljungbyhed
Fé Karlsborg
F7 Lidképing, Varberg och

Moindal

F10/SeS Angelholm, Kristianstad,
Lund och Olofstrém

F 13 Norrkoping, Sodertilje,
Atvidaberg och Gotland

F 14 Halmstad

F 15 Séderhamn

F16/Se M Uppsala, Norrtilje, Tierp,
Stderhamn, Tullinge och
Orebro

F 17 Ronneby, Karlskrona och
Emmaboda

F 21/Se ON Luled, Alvsbyn, Jokk-
mokk, Skellefted och
Boden

Huvuduppgifter for FV

driftgrupper och baseldetaljer
Personalen ska kunna utfora:
@ Drift och frimre underhall

@ Driftévervakning och driftinstill-
ningar

@® Fellokalisering och felavhjilpning
@ Funktionsaterstillning och tillsyn

@ Uppkoppling och inmitning av for-
bindelser

@ Program- och dokumentationsvird
@ Bitrida marktelekontoret
@ Forridshallning av reservmateriel

samt utgora lokal kontaktfunktion i tek-
niska #renden och delta i ovrig for-
bandsproduktion vid férbandet.

Bakre regionala resurser

Detta har hiint

Bakre regionala resurser fér marktele-
materielunderhall ur verkstadsforvalt-
ningarna (VF), TSB och marinen har
sammanforts och tillforts VF-organisa-
tionen enligt nedanstiende principorga-
nisation.

C VF

CENTRALENHET
PLAN TELE

. v w
TELE- TELE-
TELE SEKT AVD

TELESEKT

OBS: Markteleenheter - skuggade |
ild - finns i varie
antal inom resp VF

Bakre regionala underhéllsresurser ut-
for forebyggande och avhjilpande un-
derhéll som kréver mer omfattande pro-
duktionsresurser in vad som #r ratio-
nellt att anskaffa eller uppritthalla hos
de frimre resurserna.
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Radioutrustning for
basraddningspersonal

RA 162 MT (M3955-162011)

O Erfarenheterna fran intriffade have-
rier och tillimpningsévningar i bas-
riddningstjinst visar att det foreligger
stora svarigheter att leda riddningsper-
sonalen for samordnade insatser pga
den hoga bullernivd som rader pd en ha-
veriplats.

Vidare kan haveriplatsens geogra-
fiska utbredning medféra att persona-
len kommer utom hérhéll for varandra.
I de fall det 4r nodvindigt att angripa
det brinnande foremalet fran olika hall
samtidigt kan #ven dgonsambandet gi
forlorat.

Ett sitt att effektivisera basrddd-
ningstjinsten #r att tillféra rdddnings-
styrkan f6ér verksamheten anpassad
sambandsutrustning.

Omfattande prov har utforts vid
F 14/BBS med olika typer av sdndta-
gare och kringutrustning med inrikt-
ning att &dstadkomma en radiosystem-
16sning, som uppfyller de taktiska kra-
ven.

Idag disponerar FMV en lamplig ut-
rustning med den militira benimningen
RA 162 MT (MT=Med Tillbehér).

RATGBIL TYP 1(4112)

RALED (1 st)
BASRAPERS Raddningsradio,
(st RAIG2MT

Under flera ar har utprovningsverksamhet bedrivits for att
astadkomma ett radiosystem anpassat for ledning av bas-
riddningstjinsten i samband med friimst haverier.
Radioutrustningen skall inga i FV riddningsterringbil
typ 1(4112) och ir att betrakta som ”en komponent” i sy-
stemmalséttningen for fordonet ifraga.

RA 162 MT omfattar:

@ Sindtagare RA 162 med batterimo-
dul 162

@® Viska RA 162

@ Laddningsenhet DC 162. Batterilad-
dare 24V for ritgbil typ 1

® Laddningsenhet AC 162. Multilad-
dare 220 V for elniit samt

® Talutrustning 162.

Sindtagarna arbetar pi frekvensen
448,500 MHz. I talutrustningen ingér
hjdssbensmikrofon, som vilar mot fon-
tanellen. Inom FV #r det premiir for
denna mikrofontyp. Valet dr foranlett

av kravet pd bra radiosamband i en
bullrig miljo. Vunna erfarenheter ar
mycket goda.

Fem radioutrustningar skall ingd i
varje rdddningsterringbil typ 1 (4112).
Sidndtagarna forvaras (underhallslad-
das) i fordonets laddningsenhet, nir
dessa ej anvindes av riddningspersona-
len. Talutrustningarna bires under
hjdlmarna, som kan férvaras i fordonet
for att medge snabb péitagning av RA
162 MT.

RA 162 MT utséndes till férbanden
under 1 kv 1986. Fullstindig informa-
tion framgir av FMV skr 1985-04-24
FSYST M395:39/85. &

Text: Gote Holmgren, FMV:FSystS)

—— Markteleenheter

Centralenheter och markteleenheter inom resp verkstadsférvaltning finns huvud-

sakligen pé f6ljande platser.

Huvuduppgifter
VF har fsljande huvuduppgifter inom
markteleomradet.

Utfora forebyggande och avhjil-

VFS Centralenhet Kristianstad pande underhdll pd bruksenheter och
Miloverkstad med telesektion Kristianstad MVKsd utbytesenheter efter bestillning frin de
Miloverkstad Karlskrona MVKr lokala férvaltningsledningarna. Svara
Telesektion Ronneby MVKr/R for materielvdrd, fellokalisering och

VFV Centralenhet Karlsborg byte av }ltbytqsen.hetcr for obemannade
Miloverkstad med telesektion Skévde MVSde anléggningar i drift och for beredskaps-
Miloverkstad med telesektion Géteborg MVG och forradsuppstdlld materiel. Utfora

VFB Centralenhet Karlstad {)n?dl glerglgalr ko'fh fl_pstall lajuonclard samt
Miloverkstad med telesektion Orebro MVOr a:-rf: ?)ched: tz‘lr;mr%rvsntcrll;?fgllesr?s?l%-

VFO Centralenhet Enkoping serna med tekniskt st6d.

Miloverkstad med telesektion Enkoping MVEkg Medverka i reservmaterielf6rsorj-
Miloverkstad Stockholm MVS ningen efter siirskilda rutiner. Kunna
T eleavdelning Muskd MVS/Més utgdra tekniskt och administrativt bi-
Miloverkstad med telesektion Norrtilje MVNt tride 4t FMV vid t ex uppfoljning, be-
Miloverkstad med telesektion Linképing MVLk artt)letlililéllgl ocﬁ rapportering avseende

VFNN  Centralenhet Ostersund underhillsverksamheten samt kunna
Miloverkstad med telesektion Ostersund MVOs mcdv;rka vid matcrlela.pskaffnmg, ut-
Miloverkstad Hérnosand MVH proviung m m. VF ska dven kunna Be
Teleavdelning Soderhamn MVH/S nomfgra beredskaps-, mob- och krigs-

planldggning samt medverka vid utbild-

VFON  Centralenhet Boden ning av virnpliktig teknisk personal. W
Miloverkstad med telesektion Boden MVBd
Miloverkstad med telesektion Luled MVLI
Miloverkstad med telesektion Umed MVUm

MKG/VE Miloverkstad med teleavdelning Visby MVVi
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a-glappet 4r populdrbenimningen
pé skillnaden mellan totalt noterade fel-
yttringar och de som resulterat i felav-
hjilpande atgirder. Ua-glappet berik-
nas vanligtvis med formeln:
medeltid mellan fel
(- edeltid mellan felyttring )- 100

Sorten pa X blir di % av totala anta-
let felyttringar. Ofta redovisas Ua-
glappet uppdelat i tva delar. En del som
i huvudsak bestir av de flygforaran-
mirkningar som underhallspersonalen
p4 A-nivad skriver av utan “felavhjil-
pande atgird’ dvs ett kryss i rutan 6 pa
TRAB:n. Den andra delen bestar av de
anmdarkningar som resulterar i apparat-
byten i flygplanen men dir verksti-
derna pd B- och C-niva inte hittar nigot
fel pd insdnd materiel dvs ett kryss i
ruta 4 pé atgirdsrapporten.

Text: Lars-Erik Kall FFV-U
Sten Sundstrom FFV-U

® Systemens hardvara och program-
vara har inbyggda fel och brister.

® Funktionsdvervakning som ger larm
utan att presentera/registrera orsa-
ken till larmet.

® Komplexa system som ’gir i var-
andra” och ofta dr uppdelade pi
manga apparater.

® Utbildnings- och motivationsbrister
béde hos férare och underhillsperso-
nal.

@ Testutrustningar och felsoknings-
hjdlpmedel som inte &r byggda for
att klara intermittenta fel.

® Flygmiljo som inte kan reproduceras
pa marken.

@ Testmetodskillnader mellan under-
héllsnivderna.

® Ogynsamma toleranser

Ej verifierade anmiirkningar eller i dagligt tal Ua-glap-
pet” ér ett problem som kostar pengar och tillgiinglighet.
Dessutom kan det stressa underhallspersonalen till fortyiv-
lan. Mycket arbete har lagts ner pa att minska det och mer
finns att gora.

Har Ua-glappet nagon betydelse?

Typiskt for flygplansystem &r att
30—40 % av anmirkningarna som skrivs
inte kan verifieras. Det #r ldtt att inse
att arbetsbérdan for underhéllarna pa
A-, B- och C-niva blir mindre om Ua-
glappet minskas. Det 4r ocksd mycket
otillfredstillande att som felsokare inte
hitta orsaken till de anmirkningar som
riktas mot materielen. Resultatet blir
att felsokningstiderna 6kar, man tar till
drastiska felsckningsmetoder eller tap-
par fortroendet fir felsokningshjilp-
medlen och sin egen forméga. Man blir
misstinksam mot den som skrivit an-
mirkningarna eller utfort tidigare fel-
sokning och kdnner stor osidkerhet och
tveksamhet att 13 materielen g& i
tjanst igen. Alltsarmmans resulterar i att
resurser binds och att underhallskostna-
derna okar.

Vad beror di Ua-glappet pa?

Orsakerna till att det blir ett Ua-glapp
ir manga bland annat:

® Produktionshets som begrinsar moj-
ligheten till systematisk felsékning.

@ Bristande kommunikation mellan f6-
rare och underhillare och mellan
underhéllsnivderna.

Vad har gjorts at Ua-delen idag?

For Fpl AJ/S 37 har atgirder gjorts
som pressat ner Ua-andelen 5-10 %.
Framst har insatserna riktats mot test-
programvara, felstkningsforeskrifter
och apparatmodifieringar. P4 under-
héllssidan har bytet av B- och C-nivi
testutrustning frdn ATS1 till ATS10 in-
neburit ett tillférlitligare felsoknings-
hjalpmedel.

Fpl JA 37 dr redan fran leverans
bittre forberett for felsdkning genom
den nistan kompletta inbyggda testen
pd A-nivd och registreringssystem
RUF, #dven om dessa system sjdlva bi-
drar till Ua-glappet. Testriggarna vid
FFV-U anvinds ocksd mer 4n tidigare
for 14ngtidsprov och prov i flygriktig”
systemmiljo.

Gar det att gora mera?

Ja, det finns flera tidnkbara omraden for
ytterligare insatser for att minska Ua-
andelen. Ett 4r utbildning som syftar till
att ge underhéllspersonalen bra system-
kannedom och kunskap om underhalls-
systemets funktion och brister vid verk-
lig anvindning. Personalen pi A- och
B-niva har systemutbildning men har i
stort sett utbildats for ett ideellt funge-
rande underhallssystem vilket inte alltid
ir verkligheten. Verkstadspersonalen
pd C-nivd har nistan ingen systemut-
bildning utan maéste ta hjilp av tekniska
handliggare for speciell felsckning. Ett
annat omrade 4r att ta fram felyttrings-

orienterade foreskrifter. Dagens konti-
nuerliga driftuppféljning ger mycket
god kidnnedom om vilka felyttringar
som ger felsékningsproblem. Genom att
ta fram féreskrifter och testprogram di-
rekt anpassade till aktuell anmirkning
oOkar chansen till rétta atgirder pa kor-
tare tid.

Utveckling av registerméjligheter for
Ua-kritiska funktioner i flygplanen
utan RUF minskar Ua-andelen genom
att A-nivd personalen fir bittre under-
lag for felsokning och &tgirdsbestim-
ning. Bittre itermatning av resultatet
av underhéllsarbetet pd kompani eller
verkstad i syfte att lira av misstagen 4r
ytterligare ett sdtt att minska Ua-
glappet. Tanken &r inte ny men svar att
genomféra men med dagens datorstod
ir det enkelt att vilja ut information,
frdgan &r hur den ska presenteras?

Ytterligare ett exempel pid omride
for insatser som ger effekt pa Ua-ande-
len 4r att utveckla DIDAS-FLYG s3 att
underhéllspersonalen fir direkttillging
till underhallsobjektets tidigare dventyr
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Text: Borje Knutsson och Inger Lennartsson,

FFV Elektronik, Wixjo

O TAST bestar av ett datorsystem for
simulering av flygplanrérelser och ra-
darstationer, kompletterat med telefon-
och talradioutrustning.

Under de ar som har forflutit, dr det
atskilliga radarobservatérer och radar-
jaktstridsledare som har fatt sin grund-
ldggande utbildning hdr. Denna utbild-
ning, tillsammans med insatsspel och
taktiska luftfGrsvarsspel, har tillfort
Flygvapnet en avsevirt forhojd taktisk
kompetens.

Resultat av uppfoljningen

TAST 4r mycket avancerad och omfat-
tande vad giller savil teknisk utrust-
ning som programsystem. Det var dir-
for viktigt med en fungerande materiel-
uppfoljning redan fradn borjan, inte
minst for verifiering av driftsdkerhets-
kraven.

Materieluppfsljningen startade i maj
1974 och har péagitt utan avbrott fram
till halvarsskiftet 1984.

Resultatet frin  materieluppfolj-
ningen har redovisats varje halvar och
man har pd ett mycket tydligt sétt kun-
nat folja upp utrustningens driftsdker-
het. Man kan konstatera att driftsiker-
heten har forbittrats avsevidrt under
uppfoljningstiden.

dvs for A-niva vilka felyttringar och un-
derhélisatgirder som flygplanet varit
utsatt foér, och for B- och C-nivd vad
som hint med flygplanet efter apparat-
utbytet eller om apparaten 4r en s kal-
lad rundgingare”. Tillsammans med
ritt utbildning ger det dessutom odkad
rapporteringsmoral och ddrmed bittre
beslutsunderlag {or atgérder.

Fler forslag?

Det hir var ndgra exempel pa forbitt-
ringsmojligheter. Du som TIFF-lasare
har sikert egna funderingar. Eftersom
det hidr #r ett omrdde med direktkopp-
ling till underhiilskostnader och till-
ganglighet pAminner vi om mdjligheten
att soka FFV Underhéalls-stipendium
som annonserades i forra numret av
TIFF. [ |
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Oversikt vver felyttringarna hos TAST un-
der de tio ar som materieluppf6ljningen har
varat.

Luftbevaknings- och stridsledningssimulatorn TAST togs i
drift 1974 i samband med att Flygvapnets Stridslednings-
och luftbevakningsskola flyttades fran F2 i Hiigerniis till
Flygvapnets Sodertornsskolor vid F18 i Tullinge. Dédrmed
fick man sindamalsenliga utbildningslokaler och tillgang
till en mycket modern teknisk utbildningsanliggning.

Verifiering genom uppfoljning
Under en period som omfattade andra
halvaret 1974 och hela 1975 pagick ve-
rifiering av driftsikerheten hos TAST.
Resultaten visade sig vara mycket in-
tressanta: Man fick avsevirt firre (rele-
vanta) fel under drift 4n vid MTBF-
prov, medan reparationstiderna visade
sig langre i verkligheten #n vid MTTR-
prov.

Detta visar bland annat pé svarighe-
ten att uppskatta reparationstiderna: de
blir aldrig si korta i verkligheten som
under ett prov, dir man hela tiden har
extremt hog beredskap for felavhjilp-
ning.

Oversikt over tio ars uppfoljning
Den noggranna rapporteringen har givit
underlag for kontinuerlig forbéttring av
driftsikerheten hos TAST.

I bérjan forekom en mingd program-
storningar av vilka manga successivt av-
hjélptes av leverantsren. Programsyste-
men utdkades ocksd med nya och for-
bittrade funktioner. Direfter har pro-
gramsystemet fungerat bra.

Avlankningsforstarkarna i PPI modi-
fierades genom byte av slutforstirkare,
eftersom de bidrog med en hel del fel,
sérskilt under de tva forsta aren.

Under 1978 hade man en kraftig
topp 1 antalet driftstérningar, dessa be-
domdes dock till stérsta delen vara orsa-
kade av dska.

Under forsta halviret 1980 byggde
man ut och moderniserade TAST.
Detta fick till foljd en moderat kning
av antalet fel. Orsaken till dessa, som

till storsta delen belastade centralut-
rustningen, undanréjdes dock timligen
snart.

Under de senaste dren har tva toppar
i antal fel forkommit. Orsaken visade
sig i bada fallen vara kontaktfel, som
gav upphov till intermittenta felytt-
ringar.

Hog ambitionsniva

Under de tio &r som uppfoljningen av
TAST har pagitt har man haft en myc-
ket hog ambitionsnivd fridn svil
TAST-personalens sida som frin hu-
vudverkstadssidan.

Uppf6ljningen har varit utvecklande
for driftsikerheten hos TAST men
ocksd for DIDAS genom de erfarenhe-
ter man fétt.

Datafakta

De data man har utgétt frin i materiel-
uppfoljningen 4r:

@ Antal fel och deras funktionspéver-
kan

@ Fordelning av uppkomna fel (pa cen-
tralutrustning, programvara resp
presentationsutrustning)

Felorsaker
Atgirder
Reparationstider

Tillgdnglighet (operativ och kon-
struktiv)

Medelhindertider och medelrepara-
tionstider. ]



EN AU-MODELL

EN METOD FOR
VERKSAMHETSANALYS

ENMETOD FOR
SPECIFICERING AV
INFORMATIONSSYSTEM

agettisyndromet 4r en internatio-
nell foreteelse som har drabbat minga
stora foretag som haft ADB-verksam-
het under en ldngre tid. Det uppstir da
ett antal ADB-system forst har utveck-
lats for att tillgodose olika avdelningars
informationsbehov och sedan efterhand
kopplats ihop med ardra system nir be-
hov uppstdtt. Tanken har varit god —
man har forstokt utnyttja data i ett sy-
stem for andra dndamaél i ett annat sy-
stem. Med tiden har dock detta medfort
en komplicerad och trasslig system-
struktur — didrav namnet spagettisyn-
drom. Konsekvenserna #r otrevliga ef-
tersom #ndringar som gors i ett ADB-
system kan f& oonskade konsekvenser i
andra system. Det gor att det tar tid att
indra i systemen. De blir dyra och re-
surskrdvande att underhélla. Nyutveck-
Iningen blir eftersatt och nya informa-
tionsbehov i verksamheten kan dirfor
inte 14tt tillgodoses.
LAit oss ta lirdom av detta sa att vi
undviker att hamna idenna onda cirkel.

Information som resurs
I takt med de datateknologiska landvin-
ningarna gor sig ménga verksamheter
alltmer beroende av databehandlad in-
formation. Detta har medfort att infor-
mation av manga foretag betraktas som
en mycket virdefull resurs som det gil-
ler att hushélla med p& samma sitt som
med personal, kapital od. Framging
for ett féretag kan komma att bero pa
om ritt information tas fram vid rétt
tidpunkt. OB tinkerisamma banor:
”Den fortsatta informationssystem-
utvecklingen maste inriktas mot att
med utnyttjande av modern teknik forse
varje niva i organisationen med ritt in-
formation vid ritt tidpunkt”. (1985-
04-30 ADB/konc 740:01637 s°3)
Eftersom informationen dr en viktig
resurs behovs det enstrategi fér hante-
ringen av den:

@ Inritta ett informationscenter
® Uppritta en >’informationskatalog’

Informationscentret planerar for att
konceptuella modellen #r stabil, dvs
ser till att modellen utgdr fran verksam-
heten och inte fran (iillf4lliga) informa-

SySt F ll -al’ bete Text: Rolf Bjsrkenvall FuhC

I en tidigare TIFF-artikel (nr 1-1985) har projektledaren
Nils Romander, FUH beskrivit bakgrund, syfte och mal for
projektet SYST FU d v s det skall for flygvapnets under-
hallsverksamhet utveckla en framtida distribuerad och i 6v-
rigt till Struktur 90 anpassad informationshantering. Un-
der niirmaste halvaret stir pa dess program att genomfora
en verksamhetsanalys, som ska ligga till grund for framtag-
ning av en datastruktur och standardisering av datater-

mer /begrepp.

tionsbehov i systemen. Informations-
centret skall dven svara fér att “infor-

mationskatalogen’ halls aktuell.
”Informationskatalogen’ 4r en vida-
reutveckling av var termkatalog som
beskriver bl a var datatermer/begrepp
finns och vilka egenskaper de har pi
samma sitt som en postorderkatalog
beskriver foretagets sortiment.

I projekt Syst FU uppgift ingar bl a
att utarbeta ett forslag till hur ett infor-
mationscenter inom FUH organisation

skall utformas for att klara samord-
ningsbehovet inom dess ansvarsomrade.

RASP - en metod for
verksamhetsanalys

I varje foretag eller organisation har
medlemmarna mer eller mindre skilda,
ibland dven motsigande bilder av verk-
samheten. For att underldtta arbetet
vid specificering av nya ADB-stéd-sys-
tem eller omfattande omarbetningar av
befintliga ADB-system #r det darfor
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Inom markteleomradet har
under ménga ar ett stort an-
tal underhallsforeskrifter ta-
gits fram och pa senare tid
dven driftforeskrifter. Ge-
nom en enkiit till tekniker
inom forsvarets markteleor-
ganisation uppméiirksamma-
des for en tid sedan behovet
av en oversyn av foreskrifts-
systemet.

O Orsakerna till att foreskriftsnor-
merna ses over #r flera. Materielen har
blivit mera komplex med inférandet av
ny teknik men ocksd mera driftsiker.
Samtidigt har utbildningens omfattning
reducerats och personalomsattningen
okat.

Detta leder till krav pa entydiga och
anpassade foreskrifter for drift och un-
derhAll. Samtidigt har foreskriftsforfat-
tarna en mindre andel av sin tid avsatt
till foreskriftsarbete. Detta beror bade
pi en minskad materieltillférsel och pa
att standardmateriel ingér i stérre om-
fattning.

I detta lige har FMV:FUH bedémt
att forfattarna beh6ver ett bittre hjilp-
medel i form av en norm for varje typ av
foreskrift.

Inom FMV pigir nu ett arbete i syfte
att samordna de ¢vergripande reglerna
for foreskriftsproduktionen. Detta ar-

Underhalls-
plan
SYSTEM

Underhalls-
plan
FUNKTION

Underhalls-

plan
MATERIEL

Verkstads-
f6reskrift

Text: Rolf Hjarter
FMV: FuhDM

bete kommer att resultera i regler och
rad for framtagning av underhallsfére-
skrifter utgivna i det kommande nya
TO-systemet.

Det 4r i avvaktan pa dessa overgri-
pande regler som FuhD beslutat att ge
ut tvd normer for marktelematerielen:

— Norm for underhallsforeskrifter
(TOMT 8-33)

— Norm for driftforeskrifter (TOMT
8-41)

Dessa ingar i en serie normer for de
olika direktiva publikationerna enligt
bilden.

Nir ovan nimnda TO:n har getts ut av-
ser FUH vid behov anpassa normerna
till dessa. Avsikten 4r att normerna ska
komplettera TO:na med speciell infor-

mation anpassad till varje foreskriftstyp
inom markteleomradet.

Floran av materieltyper kriver hand-
lingsutrymme for manusproducenten.
Dérfor medger normerna viss frihet vid
utformningen av en foreskrift.

Vilka dr dé nyheterna? Bland annat
har den under 50- och 60-talet av
méinga uppskattade Atgirdslistan dter
kommit till heders fér underhallsfére-
skriften. Den utnyttjas som en kompri-
merad checklista dver dtgirderna, och
ger dessutom intervallbestimning. Be-
greppet tillstindskontroll, TK, som #r
vanligt inom industrin, har dessutom
lanserats i markteleunderhallet.

Hittills har bara ett fatal driftfore-
skrifter getts ut. Erfarenheterna frin
dessa har tagits till vara och samman-
stillts i normen for driftféreskrifter.
Bland annat har drifttillstinden och re-
lationerna mellan dessa definierats och
exemplifierats.

De nya normerna har fordelats av
FUH under september 1985 i syfte att
ge foreskriftsforfattare erforderligt stod
for arbetet. Det 4r naturligtvis visent-
ligt att erfarenheter frdn anvindningen
av normerna atermatas till FUH. Aven
synpunkter fran foreskriftsanvindarna
pa resultatet i form av fardiga foreskrif-
ter 4r virdefulla.

Som svar pa rubrikens friga kan si-
ledes konstateras att ramarna f6r fore-
skrifternas utformning har definierats.
Samtidigt medges en relativt stor hand-
lingsfrihet att anpassa varje foreskrift
till sin specifika tillimpning. Likformig-
het far inte bli ett sjdlvindamal! ]

e I e e I ———

nodvindigt att gora en modell av verk-
samheten. For ett lyckat resultat dr det
visentligt att medlemmarna i organisa-
tionen ges tid att sjilva arbeta fram en
modell av verksamheten. Metodutveck-
larna och systemerarna star fér nédvin-
dig utbildning och metodstod. Det hir
arbetssittet fSrutsitter att metoden &r
litt att ldra.

Projekt Syst FU har dirfor valt
RASP-metoden som har utvecklats av
forskare vid Chalmers tekniska hog-
skola vilka dven statt for utbildningen
av projektmedlemmarna och sedan
dven kommer att ge fortsatt metodstod.

En av fordelarna med denna metod
4r att den till sin hjdlp har ett datorstod
kallat RAMA TIC i vilket verksamhets-
analysarbetet efterhand kan dokumen-
teras.

Projektmedlemmarnas erfarenheter
av metoden 4r hittills mycket goda.
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Projektarbetet och framtiden
Projektet anlitar som konsult FFV
ELEKTRONIK AB - med K-E Lun-
dahl i spetsen — har i en tidigare arbets-
etapp redan kartlagt befintliga ADB-
system och bl a tagit fram en termkata-
log.

Katalogen beskriver datatermernas
uppbyggnad och anvidndning i syste-
men.

Projektets medlemmar har under
flera arbetsseminarier den gingna va-
ren fatt utbildning om Struktur 90, 4
GL (fjarde generationens sprik), IRM
(Information Resource Management)
och RASP. Under september paborja-
des verksamhetsanalys pd FUH led-
ningsnivd och detta arbete blir nu ut-
gingspunkt for det fortsatta arbetet
med verksamhetsmodelleringen som for
FUH egen del beriknas bli klar redan i

mars 1986. Projektet avser direfter att
genast fortsitta med verksamhetsanalys
inom tekniska enheten vid férbanden
och di i ndra samarbete med flygstaben
och foretridare for facken verkstads-
drift och férradsverksamhet samt med
FMV:RESERVMATERIEL.

Arbetet med att se dver datastruktu-
ren och standardiseringen av datater-
mer/begrepp #r ett nodvindigt arbete
for att fi en bra infrastruktur fér den
framtida ADB-verksamheten. Alla som
arbetat med databehandling en tid inser
nog nodvindigheten i detta arbete men
forstar samtidigt att det inte blir nigon
latt sak. Det kommer att ta tid, finnas
ménga hinder i vdgen, krivas mycket
tdlamod, kidnnas svettigt — men gemen-
samt ska vi ldgga grunden for den fram-
tida distribuerade databehandlingen
samt underldtta fér framtida integre-
ring av olika ADB-st6d/-system. |



Luftfartsverket svarar for markservice it det civilia flyget.
I luftrummet betjiinas bide den civila och milit:ira flygtra-
fiken. De viktigaste uppgifterna ir att:

@ Driva flygplatser

@® Leda flygtrafiken i luftrummet

@ Overvaka flygsiikerheten

@ Administrera luftfartspolitiken

Lufttartsverkets

Oonl-

Text: Lennart Hedin Lfv

O From 1985-01-01 arbetar Luft-
fartsverket i en ny organisation.
Verksamheten har dirfér under de
senaste dren priglats av det organisa-
tionsarbete som genomférts under pro-
Jjektnamnet LIVE (Luftfartsverket 1dé
Verksamhetsanpassning  Effektivise-
ring). Syftet med omorganisationen har
varit att skapa en organisation som
béttre kan mota krav pa fordndringar i

omvirlden. Nyckelord i arbetet har va-

rit marknadsorientering, decentralise-
ring, malstyrning.

Den storsta fordndringen bestar i att
flygplatscheferna stills direkt under
verkschefen. De fér eget resultatansvar
och okade beslutsbefogenheter. Flyg-
platscheferna  representerar  sledes
Luftfartsverket pd den lokala markna-
den.

For overgripande marknadsfragor
och for stod at verkschefen i flygplats-
fragor har en marknadsstab inrittats,

organisation

Alla tekniska specialistfunktioner har
samlats i en nybildad teknisk avdelning.

I'syfte att béttre klargéra de olika en-
heternas roller har organisationen inde-
lats i tre block. Luftfartsverkets affirs-
verksuppgifter har forts samman i bloc-
ket “Rorelsedrivande enheter”. Dessa
verksamheter kan férindras med hiin-
syn till marknadens behov.

Verkets uppgift nar det giller luft-
fartspolitiken och flygsdkerhetsfra-
gorna betraktas som “myndighetsupp-
gifter” och har sammanfbrts i ett block.

I det tredje blocket “centrala staber”
har samlats dels funktioner som utgér
stod for verkschefen och i hans ledning
av verket — huvudkontorsfunktioner —
dels administrationen fér centralfor-
valtningen.

Tekniska avdelningen

Den tekniska avdelningen (U) omfattar
ca 140 tjanster. Den #r indelad i sektio-

STYRELSE
GENERAL DIREXTOR F——- sveovia |

ner och kontor och svarar for luftfarts-
verkets tekniska verksamhet p& central
nivd for sévil flygplatstjinsten som
flygtrafiktjénsten.

Arbetet bestdr huvudsakligen av pro-
jektering, anskaffning, anldggning och
driftséttning av:

® Filtanliggningar och husbyggnader
inkl inredning

® Elektrotekniska system

® Teletekniska system

® Fordon, maskiner och utrustning

Den tekniska avdelningen arbetar ut-
géende frin operativa krav pa uppdrag
av verkets dvriga enheter, frimst flyg-
platser och trafikavdelningen.

Inom vissa omraden replierar Iluft-
fartsinspektionen pé den tekniska avdel-
ningen.

Vissa uppdrag ges direkt av general-
direktoren tex storre anldggningspro-
jekt och utredningar.

Den tekniska avdelningen utfor dess-
utom visst fortlspande arbete pa eget
ansvar t ex uppféljning och analys av
anldggningarnas tillstand.

Gemensamt mal fér dessa verksam-
heter 4r att medverka till att flygtrans-
portsektorn ska utvecklas och att luft-
rumsanvindarnas krav pa effektivitet,
sdkerhet och regularitet tillgodoses
samt att de tekniska systemen hiller
hog standard och kapacitet med beak-
tande av minimering av anldggningar-
nas livstidskostnad.

I den mén s& kan ske med tillfredstl-
lande lénsamhet kan dven tjinster utfs-
ras for mottagare utanfsr luftfartsver-
ket. P4 exportmarknaden skall Sweda-
via AB betraktas som mottagare av tek-
niska avdelningens tjénster.

Avdelningens mal ir

@ att tillhandahélla anliggningar /sys-
tem och utrustning till ligsta maj-
liga livstidskostnad. Detta ska ske
inom givna ramar vad avser opera-
tiva krav, nationell och internationell
civil luftfartsstandard (ICAO m fl),
tekniska normer och ekonomi.

MYNDIGHETSFUNKTIONER - CENTRALA STABER:
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Drakar till Osterrike

Text: Magnus Berg, FMV: FUH

0O De kontrakt och avtal som reglerar
forsiljningen av 24 flygplan J35D Dra-
ken till Osterrike 4r nu klara och under-
tecknade.

Incidentuppdrag
Osterrike har sedan flera ar sokt flyg-
plan som forstiarkning till sitt flygvapen.
Flygplanens uppgift 4r i férsta hand att
skota incidentbevakningen i Osterrikiskt
luftrum. Detta innebir att flygplanet
ska kunna soka upp oidentifierade flyg-
plan, identifiera dem och anvisa hur de
ska flyga. Anvisningen av flygvig, of-
tast avvisning ut ur landet, sker per ra-
dio om radiokontakt kan upprittas eller
med tecken som fdljer internationella
6verenskommelser.

For att ge eftertryck i en avvisning
kan varningsskott avges med automat-
kanon.

Osterrike — neutral stat

Det osterrikiska flygvapnet ska inte ha
robotutrustade flygplan. Fér incident-
uppgifter soktes darfor ett flygplan med
akanbevipning som huvudvapen och
med jaktraketer som andrahandsvapen.

For incidentuppgifter krdvs ocksé
formaga till mycket snabb reaktion dvs
snabb motorstart foljd av kraftig acce-
leration och god stigférmaga.

Fran osterrikisk sida var man tidigt
intresserad av flygplan 35 Draken delvis
pa grund av de goda erfarenheter man
haft av andra tidigar ink6pta svenska
flygplan:

Flygplan typ Anvént som
SAAB 91 Safir (Sk50) | Skolflygplan
SAAB J29F Incidentflygplan
SAAB 105 (Sk60) | L&tt attack- och
incidentflygplan

I likhet med Sverige vill Osterrike
vara alliansfritt for att kunna vara neu-
tralt i krig, varfor man onskar att for-

@ att samordna och utveckla under-
hallsfilosofi och underhéllstyrning
for verkets tekniska system pa sa-
dant sitt att avsedd tillginglighet
uppnis till lagsta kostnad.

@ att skapa, bibehalla och utveckla
luftfartsspecifik teknisk kompetens
for losande av avdelningens arbets-
uppgifter.

@ att initiera produktivitetsforbatt-
ringar genom forenklingar och ny
teknik, samverkan och integrering
inom berdrda verksamhetsgrenar. H
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Sverige har tidigare forstirkt det osterrikiska flygvapnet
med savil flygplan som med basmateriel.

svarets materiel inte ska vara bundet till
nagon stormakt.

Konkurrensupphandling

For att fi konkurrens om det kom-
mande flygplanet gick osterrikarna ut
med forfrigan till ett flertal flygplan-
tillverkare. Dessa kom med offerter pa
flygplan som fyllde uppstillda krav.

Saab-Scanias férslag innebar att
flygplan 35D, som ersdtts med JA37
inom det svenska flygvapnet, skulle f&
en grundlig Gversyn, byggas om efter
Osterrikes behov och levereras med all
utbildning och erforderlig markutrust-
ning.

Tack vare de utmirkta flygplanen
och omfattande kompensationsita-
gande kunde Saab-Scania genomdriva
affiren till tillfredsstéllelse for osterri-
karna som dirigenom blev oberoende av
nigon stormakt.

Handléiggning i Sverige

Innan Saab-Scania gick till slutlig for-
handling med Osterrike hade en offert
overlimnats frAn FMV. I denna erbjods
forsiljning av Flygvapnets flygplan typ
35D som holl pa att tas ur tjdnst pa for-
banden. Med offerten och komplette-
rande uppgifter om behovet av dversyn
och modifieringar som bakgrund berik-
nades totala kostnaden for projektet.

I juni 1985 antog Osterrikes forsvars-
ministerium Saab-Scanias offert. Dér-
efter slutforhandlades ett avtal mellan
FMV och Saab-Scania i september
1985. FFV Underhéll fir en stor del av
underhallsarbetena och kontrakt mel-
lan Saab-Scania och FFV Underhall
undertecknades samma manad.

Omfattning

Forsdljningen omfattar 24 flygplan
35D, ett par tomma skrov som reserv,

alla utbytesenheter, reservdelar och all
basmateriel som behovs for att halla
flygplanen i tj4nst.

Dessutom ingir flygutbildning och
teknikerutbildning som ska #ga rum i
flygvapnets regi.

Flygplanen kommer att genomga en
grundlig H-tillsyn vid FFV Underhall
och férses med nya modifierade instru-
ment, radio- och navigeringssystem av
Saab-Scania. Ddremot kommer styr-
data, ik-utrustning och annat som oster-
rikiska flygvapnet inte har behov av att
monteras ur.

I tillsyner ingér att kontrollera modi-
fieringsliget, att vid behov modifiera
och att se till att dterstdende drifttid for
apparaterna uppfyller kraven som kon-
trakten foreskriver. FMV kommer att
forse Saab-Scania med de apparater ur
overskottet i 35-férrdden som bést kan
hjilpa till med att uppfylla kraven.

Tidsplan

Flygplan och motorer for Osterrike har
redan borjat levereras till FFV Under-
hall for tillsyn och till Saab-Scania for
modifiering.

Den simulator som tidigare fanns pd
F4 i Ostersund har oversénts till FFV
Underhill for ombyggnad och berdknas
vara i tjinst i oktober 1986 da utbild-
ningen av Osterrikarna startar.

Under 1987 bérjar flygplanen levere-
ras till Osterrike och ska tjinstgora dér
i minst 10 &r.

Flygplan 35 Draken #r ett mycket
bra flygplan och J35D ar limpligt for
avsedda incidentuppgifter i Osterrike.
D4 flygplanen genomgatt tillsyn och
modifierats kommer de att gora en
mycket god tjinst under ménga ar
framat.

Vi gratulerar Osterrikes flygvapen
till de fina Drakarna och ser fram mot
ett gott samarbete. |



étt vara leverantor
at forsvaret

SATT Communications iir ett dotterbolag till SATT Elec-
tronics, som ir ett av landets ildsta elektronikforetag —
grundades 1921 under namnet Svenska Aktiebolaget Trad-

16s Telegrafi.

Text: Tomas Djulstedt SATT Communications AB

0 SATT Communications bedriver
idag verksamhet inom tre produktomra-
den: Motmedel, Eldledning och Tele-
kommunikation. Vid temadagarna i
Vixjo representerades SATT Commu-
nications av Telekommunikationsverk-
samheten.

Hir nedan foljer ett sammandrag av
SATT:s foredrag:

Speciella foruts:ittningar for for-
svarsleverantoren

Bland det vi vill framhélla #r foljande:

Manga och olika typer av
anvindare

Forsvaret 4r en stor organisation.
Denna organisation skall ticka hela
landet. Ofta skall en produkt eller ett
system anvindas fér mycket olika appli-
kationer.

Anviandarna ofta svar-
identifierade

P4 grund av det jag nyss nimnde — och
ibland ocksé av sekretesskil — far vi inte
riktigt reda pd vem som egentligen ar
anvindaren

Skiftande anviindarmiljoer

Hor ihop med vad jag tidigare sagt. Allt
detta sammantaget gor det extra svart
for oss som forsvarsleverantdrer att pa
ett adekvat sdtt sitta oss in i slutkun-
dens/slutanvdndarers situation och be-
hov.

Lang tid fran idé till drift

Detta &r ocksi en faktor som #r speciell
for forsvarsprojekt och som #r mycket
viktig for forsvaret (FMV) vid val av le-
verantor.

Det ir sjilvklart att det underlittar,
om den utvalde leverantoren finns kvar
pa marknaden vid slutleverans och kan-
ske dven senare da ett férnyat behov av
samma produkt eller system kan bli ak-
tuellt.

Minga instanser ibesluts-
processen
Det ir forhillandevis minga instanser

som skall samrada vid en forsvarsupp-
handling — t ex inkop, saksida, under-
hall, kvalitet och kanske en eller flera
konsulter.

Antal inblandade — sévil personer
som parter — har okat i takt med att
upphandlingarna blivit alltmer kom-
plexa. Ibland verkar dessutom en viss
oklarhet rdda om vem som viiger olika —
kanske motstridiga — krav och énskemal
mot varandra och fattar det dvergri-
pande beslutet.

Hur upplever vi det att vara for-
svarsleverantor och hur tycker vi
att relationen FMYV - industrin ir
idag?

Inledningsvis: Vi tycker att det 4r myc-
ket stimulerande — sivil tekniskt som
kommersiellt — att vara leverantérer till
forsvaret. I manga avseenden ligger for-
svaret ldngt framme i sina idéer pa olika
omriden.

Samarbetet och kommunikationen p&
det handliggande planet #r oftast myc-
ket bra. Vi upplever ocksi att ansvaret
dr delegerat nedét i organisationerna
och decentraliserat. Vi tror att vi just
dérfor triffar s3 ménga personer pa
olika hall inom forsvaret som arbetar
med entusiasm och engagemang.

Om man ser tillbaka Gver sig en
10-arsperiod mirker man dock att vissa
overgripande forandringar skett fram
till idag:
® FMYV har tappat teknisk kompetens

— och enligt mitt férmenande blivit

for mycket beroende av konsulter.

® Upphandlingarna har blivit mer
komplexa; givetvis beror detta delvis
pd att materielen i sig blivit mer
komplex. Men det beror ocksa pi att
alltmer sofistikerade utvirderingsin-
strument inforts, som t ex LCC-be-
ridkningar, dvs livstidskostnadsbe-
riakningar.

® Mingden uppgifter — och deras de-
taljrikedom — som FMYV vill f in i
anbuden och under anbudsutvirde-
ringsfasen har ¢kat vésentligt pa se-
naste tiden.

® Viupplever att FMV — medvetet el-
ler omedvetet — infort en tuffare atti-
tyd mot industrin.

® Ofta kiinns det som om méinga krav
och leveransvillkor alltfér ensidigt
tillvaratar FMV:s intressen.

® Anbudsinfordringar och bestill-
ningar har blivit alltmer omfattande
vad giller olika typer av bestimmel-
ser och villkor och tenderar att likna
kontrakt Hven vid relativt enkla,
mindre upphandlingar.

® Kort sagt: Vi tycker att advokatyren
har okat.

Detta kan tolkas som om FMV hiller
P& att tappa fortroendet for industrin
och dess f6rmdga och vilja att gora ritt
for sig. Detta skulle i s fall, enligt mitt
formenande, vara djupt olyckligt och
medfora risk for att det byggs upp bar-

ridrer /prestige, som kan ta tid att ater-
stilla.

Vad skulle vi di onska for fram-
tiden i relationen FMYV - indu-
strin?

® Arliga industrigenomgangar — helst
pd byrdnivd men hogst pi avdel-
ningsnivd (tex elektronikavdel-
ningen) Skulle &verblicka de nir-
maste 3-5 dren, rullande. Komple—
ment till industrikontakter pd OB-
niva, som ir for dvergripande for att
ge projektinfo — Atminstone for ett
foretag av typ SATT Communica-
tions.
Viss info av den hir typen ges redan
idag och fungerar bra, men den
borde vidarutvecklas — man kanske
kunde f4 in ndgon sorts automatik.

@® Vi vill komma in tidigt i projekten. I
samband med anbudsinfordran #r
det ofta for sent for att vi skall
kunna gora en optimal insats.

Detta dr speciellt viktigt om
FMV:s tekniska kompetens fortsit-
ter att minska.

® Men helst vill vi ha ETT TEK-
NISKT STARKT FMV igen och
det tror vi ocksi att forsvaret total-
ekonomiskt skulle tjina pi. Det
skulle ge ett minskat konsultbe-
roende. I stillet skulle industrin
kunna kopplas in i tidigare skeden
for t ex utredningar, ndr s r lamp-
ligt.

® Vi tror ocksd att det ar dags att
FMV delger industrin kostnadsra-
mar alternativt malpris och andra
styrande, visentliga, bakomliggande
krav utéver de rent tekniska. Det
skulle troligen skapa en for alla par-
ter effektivare upphandling.

® Vi skulle 6nska mer balanserade av-
tal/bestillningar igen. Bigge par-
ters intressen skall 6msesidigt tillva-
ratas. Mordtter och piskor ma vara,
men inte bara piskor!
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Telenﬁt temadagar Text: Goran Kihlstrom FMV:Telenit

Teleniitbyran genomforde
27-28 augusti 1985 tva temada-
gar inom omradet abonnentsys-
tem och abonnentutrustningar.

O Vid temadagarna som anordnades
vid FFV-Elektronik, Teknikskolan i
Vixjo, deltog ca 120 personer fran sta-
ber, skolor, forband, FRA, Cfs och
FMV.

Malsittningen med temadagarna var
att orientera deltagarna om pégéende

utveckling av materiel och dessutom de-
monstrera materiel som snart kommer
att levereras till forband. Bland annat
demonstrerades  textéverforingssyste-
met MILTEX, bildoverforingssystemet
MILFAX och ett antal televixlar.
Telnit hade som medarrangorer en-
gagerat SATT Communications AB,
som f n 4r en stor leverantdr av abon-
nentutrustningar och FFV Elektronik
AB, som pé uppdrag av FMV deltager i
framtagningen av vissa utrustningar.
FMYVs tekniska handliggare presente-
rade ’sina” olika projekt/objekt och fo-
retradare frin SATT fick tillfdlle att

framfora sin syn pa hur det 4r att vara
leverantor till férsvaret. SATTs fore-
drag som innehsll méinga debattviic-
kande synpunkter presenteras i detta
nummer av TIFF med artikeln "Att
vara leverantdr at forsvaret” av Tomas
Djulstedt, marknadschef for telekom-
munikationsverksamheten inom SATT
Communications.

Vid avslutningen framférde chefen
for arméns stabs- och sambandsskola,
overste Curt Olofsson, deltagarnas tack
till arrangérerna och uttryckte en for-
hoppning om att arrangemanget ater-
kommer om négra &r. |

T ————_—

Teknikermote 1 Wiixjo

O Ett trevligt ging RIR-tekniker traf-
fades under tva dagar i bérjan av maj
1985. Teknikerna triffades pA FFVEL i
Wixjo for att tillsammans med FMV
belysa RIRs brister och fortjanster. Un-
der kamratliga former gavs positiva for-
slag till 16sningar pd de problem som
alltid uppstir di ett nytt system intro-

Thomas Ragnarsson FFVEL
K-A Samuelsson FFVEL
Karl-Erik Gunnarsson Teleplan
Anita Astrsm FMV:ELEKTRO
Ulf Lindberg F4

Staffan Alexandersson F13
Peter Steffel F16

. Set Bjurehof F18

Yngve Johansson F14

10. BorjeJohansson F7

11. Stellan Olofsson FMV:FuhDM
12. Ivan Wikstrém F4

13. Kenth Eriksson FFVEL

14. Anders Wrangtorp F10

15. Kenneth Erlandsson F17

16. RolfJacobsson F18

17. Lars-Olof Nilsson F18

© 0 N DR W N~

duceras p4 forband. Problemen 4r dock
inte storre #n att vi gemensamt ska
kunna l6sa dem.

(RIR = rorligt indikatorrum) ]

Text: Stellan Olofsson
FMV: FuhDM

Foto: Hasse Karlsson

O

—— @ Vill man forindra allmdnna para-

grafer och bestimmelser, bor detta i
sa fall — tycker jag — ske genom att
Allminna leveransbestimmelser av
ar 1957 omforhandlas mellan for-
svarsmakten och industrin. D4 far
man en fast plattform att st pa, som
ar lika for alla.

Sammanfattning

® Arliga industrigenomgangar
hogst avdelningsniva
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pa-

@ Tekniskt starkt FMV
® Sldpp inindustrin tidigare

® Delge industrin kostnadsramar al-
ternativt malpris

@ Balanserade avial

Alternativt nya allminna leverans-
bestammelser

Avslutning

Jag vill avslutningsvis hévda, att en
stark svensk forsvarselektronikindustri

ar en nodvindig forutsittning for ett
starkt, oberoende svenskt forsvar. Detta
accentueras alltmer, for alla vet vi, att
elektroniken blir allt betydelsefullare.
Samtidigt 4r en tekniskt kompetent och
framsynt FMYV och forsvarsmakt av yt-
tersta vikt fér svensk elektronikindustri.

LAt oss dirfor tillsammans — genom
t ex sammankomster som denna och
MILSAM, MILINF och genom en 6p-
pen debatt — hjdlpas at att vidareut-
veckla det symbiosforhillande som ra-
der mellan forsvaret och elektronikin-
dustrin pa ett for Sverige fruktbart sétt!



Utvecklingen av signaltjinsten under flygvapnets allra tidi-
gaste ir har berorts i tidigare nummer av TIFF. Hiir foljer

huvuddragen fram till 1936.

Det ma nimnas att den forvaltningsansvariga myndighe-
ten innu bendmndes fTygstyrelsen och att flygforbanden

kallades fIygkdrer (K1 - F4) och flygskolkdr (F5).

En del ansdg att manuell signaltjtnst var
palitligare dn den foreskrivna. (
(

Chefen for flygvapnets ledning av

signaltjansten i det unga flygvapnet var
inte stark. Det fanns visserligen i regel
nigon officer i flygstaben som hade fatt
signalutbildning i sin tidigare forsvars-
gren. Men det huvudsakliga arbetet lag
i flygstyrelsen, som dock framst dgnade
intresset 4t materielfrigor.

Signaltjinstdetaljen i flygstyrelsens
militarbyra utgjordes 4nnu endast av en
officer. Utvecklingsuppgifter och typ-
godkinnanden mm lades pd CVV
(Centrala Flygverkstaden i Visteras).
Dir fanns en ingenjor for dessa uppgif-
ter.

Allt 16pande underhall 14g pa forban-
den. Modifierin gar och stérre reparatio-
ner utférdes av CVV eller industrin.

Det dr att mirka att den tekniska
personalen som erfordrades vid flygka-
ren ingick i signaldetaljen. Signaloffice-
ren hade bide det funktionella och det
tekniska ansvaret. I tekniska frigor rad-
gjorde han med kiringenjéren.

Den civila tekniska personalen vid
flygkarens signaldetalj var knuten till
flygstyrelsen endast betriffande l5ne-
fragor m m.

Vid flygkérerna fungerade vanligen
karadjutanten som signalofficer men
han saknade i regel utbildning. Det var
ont om signalpersonal. Allt detta med-
forde ofrdnkomligen att signaltjinsten

hade mycket begrinsad omfattning och
att dess roll som “’servicefunktion” var
obetydlig.

Flygvapnets forsta signalofficersut-
bildning genomférdes forst vintern
1934-1935. Borjan till flygvapnets sig-
nalskola kan dateras till 1936.

Flygkdrerna hade fasta markradio-
stationer for att betjina flygplan med
radio. Eftersom radioflygning” var
forhdllandevis sillsynt sokte markra-
diostationernas personal vningsuppgif-
ter. Man hade i skande omfattning sokt
att sinsemellan utvixla radiomeddelan-
den. Manga signalister var radioamaté-
rer och man utnyttjade emellanit den
militdra utrustningen fér amatéortrafik.

Det vicktes forslag att utnyttja
markradiostationerna for utvixling av
tjanstemeddelanden mellan flygka-
rerna. Chefen for flygvapnet tog fasta
pa detta och utfirdade 1931 bestim-
melser om att “Gverbringa tjinstemed-
delanden i syfte att nedbringa skriftvix-
ling och telefontrafik’”. Anvindningen
av radio skulle dock begrinsas med
hénsyn till risken for obehorig avlyss-
ning.

Tjdnstetrafiken kom snabbt iging
och den 6kade undan fér undan i om-
fattning. Ett problem var F2 radio, som
dnnu utgjordes av en markmonterad
flygradiostation. Nar F2 s& smaningom

7 s
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Flygvapnets signa

¢

Text: C-G Simmons, Viken

forsetts med en bittre utrustning blev
markradiotrafiken ett viktigt inslag i
flygvapnets signaltjinst. Vid F2 var tra-
fiken merendels omfattande, eftersom
man betjanade chefen for flygvapnet
med flygstab och flygstyrelse.

Det blev snart uppenbart att det var
ofrAnkomligt att forbittra ledningen for
signaltjansten. Men det drsjde iinda till
1934 innan en provisorisk signaldetalj
inrdttades i flygstaben. Vid flygkirerna
gick det snabbare. Ar 1932 anvisade
chefen for flygvapnet en ny normalor-
ganisation med en signaldetalj under
en (helst utbildad) signalofficer. -




Flygforbandens  krigsorganisation

sags over och fick en till sina uppgifter
bittre anpassad signalavdelning. I fig
ovan visas ett forslag for spaningsdivi-
sion.
Avsaknaden p3 kunnig ledning ledde
vid flygkéarerna till en dalig praktisk ut-
bildning i signaltjinst (efter den grund-
liggande utbildningen vid fs-skola eller
vid flottan). Detta hade en menlig in-
verkan inom alla omrédden men mest pé-
tagligt nir radio skulle betjdnas.

Kraven pa en uppryckning av signal-
tjansten vixte och 1932 tillsatte chefen
for flygvapnet en flygvapnets signal-
kommitté. Den gavs uppdrag att utreda
behovet av signalférbindelser och sig-
nalorgan jimte materielbehov. Kom-
mittén arbetade under ett &r och levere-
rade tskilliga skriftliga forslag. — Dess-
virre saknas i dag merparten av dessa
handlingar.

Signalkommitténs sista forslag blev
ett utkast till en flygvapnets signalin-
struktion. Forslaget sindes ut till flygka-
rerna for att tillimpas pd forsok. Det
mottogs positivt. — Aven SignIF/1933”
saknas i dag.

Dryga tva 4r senare faststillde for-
svarsdepartementet “GBS” (Gemen-
samma Bestdmmelser rérande Signal-
tjansten vid forsvarsgrenarna). Detta
gjorde att chefen for flygvapnet méste
andra flygvapnets instruktion. — Savil
GBS som den 4ndrade ’SignIF”’ finns
bevarade.

Trots den stadga i signaltjénsten som
nu bérjade ge sig tillkdnna tillgrep man
emellanit en inte féreskriven metod for
att signalera mellan flygplan.

Flygplanen hade délig lastférmiga.
Det gav problem nidr allt fler utrust-
ningsdetaljer konkurrerade och det res-
tes starka krav pa att minska vikten pd
flygradioutrustningarna.  Signalkom-
mittén foreslog tre huvudtyper och se-
dan drev flygstyrelsen pd utvecklingen.
Flygvapnets nya enhetstyper fér bomb-
och spaningsflygplan blev den tyngre
”m/32Lt” och den littare m/32L1".
Bida arbetade pa 1dngvag. For jaktflyg-
plan kom *>m/32K”, som arbetade pé
mellanvag ( da benimnd “kortvag”).
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Radiostation 1 Anvéndning Frekvens c:a ke/s | Sign-metod/rackvidd | Max vikt
Automobiliserad | Eskader-, 1200 - 240 | Telegrafi/500 km
| flottitj- ev tillsats: Telefoni/150 km

och div-stab 10 000 — 1 111
Fr stérre Bomb Sénd 860 - 500 Telegrafi/400 km 65 kg

Strategisk Mott 3 000-300

spaning
Fr mindre Samverkan Sand 860-500

armé, marin Mott 3 000-300 Telegrafi/150 km 40 kg
Fr "kortvag” Jakt x) 3 750-2 500 Telegrafi/50 km 30 kg

Telefoni/20 km

Anm x) Sdndare och mottagare i fljch- och divch-fpl, i Svriga fpl endast mottagare

Det ridde dnnu en nirmast kompakt
motvilja mot radiotelefoni. Huvudski-
len var att telegrafi gav lingre rackvid-
der och sikrare férbindelse. For jaktfly-
get blev det dock nodvindigt att prova
telefoni och att utveckla en station som
kunde stillas in p4 marken.

Tyvirr hindrades den tekniska for-
nyelsen till stor del av brist pd medel.
De gamla stationerna méaste hallas vid
liv dven sedan de blivit omoderna. I ta-
bellen nedan visas tillgingen pé radio-
materiel ar 1934.

Forsoken att sanera sortimentet gav
s& smaningom till resultat att fr ”m/
23” och ’m/24” kunde liggas i forrad
(1936).

Det hade hittills inte varit mycket be-
viant med flygkdrernas tradsignalmate-
riel. Tillgdngen pa den gamla telefonap-
paraten “m/05” (!) var ytterligt be-
griansad. Kabel fanns endast for korta,
interna forbindelser inom flygbas.
Krigsflygforbanden skulle sambands-
missigt stottas av arméforband i de fall
dir en direkt anslutning till det civila te-

Filtvixiar kom inte forrdn 1933 nir
“yixelcell 3DL” inférdes. D& togs
ocksa fram en ladutrustning for ’trad-
signalbil”.

Vid den tiden hade telefontekniken
hunnit sa langt att man maste “frén mi-
litdr synpunkt dgna automatiseringen
sdrskild uppmarksamhet”. 1 telegraf-
styrelsen inrdttades en militdravdelning
dock utan medverkan av flygvapnet som
saknade en signalkunnig officer for
uppgiften.

Den organisation av flygvapnet som
gillde enligt forsvarsbeslutet 1925
kunde aldrig byggas upp. Flygvapnet
tvingades att dra sig fram med kronisk
brist pa alla slag av materiel. Inte minst
inom signaltjinstomridet var lidget i
mitten av 1930-talet mycket besvirligt.
Materielen var till stor del gammal och
hart sliten.

Det blev den virldspolitiska spin-
ningen i var omvarld, som framtvingade
ett nytt forsvarsbeslut (1936) och dkade
resurser. Hur det kom att paverka sig-
naltjinstens utveckling finns det anled-

lefonniitet inte var mojlig. ning att dterkomma till. [ |
Station Typ Tilldelning Sa Anm.
Fi F2 | F3 | F4 | /5 | cw | @l

Flygradio Frm/23 1 6 7 Omodern materiel
Fiygradio Frm/24 1 4 5 Materialreserv.
Flygradio Frm/24B 1 1 Moderniserad.
Flygradio Fr m/24B/32 4 4 B
Fiygradio Fr m/27/32 1 1 15 6 8 31 e
Flygradio Fr m/29 22 1 23
Flygradio Fr m/32 Lt 7 1 9 17
Fiygradio Frm/32 L1 6 4 9 3 2 5 29
Flygradiosandare | Fr AD5 1 1
Flygradiomot-
tagare FrAD23 a 3 3
Flygradiosdndare | Frm/32Ks 10 1/ 1 1 13 '/Till sjukiransport
Flygradiomot-
tagare Fr m/32 Km 30 1Y 1 4 36 fpl.
Markradio, fast Mr m/26/32 1 1 1 1 4
Markradio, fast Mr m/28/32 1 1
Markradio, auto-

mobi-

liserad | Br m/25/32 1 1 1 3
Markradio, auto-

mobi-

liserad | Br m/32 2 3 1 6
Kortvagsédndare,
tillsats Fm 31 1 1
Radiopesilstation Spez 173N 1%/ 1 2/Avsedd for F2K,

da ny markradio-
station dér anord.




Kemiska hiilsorisker A%
vid tviittning av flygplang@is®

Nafta 01 har inforts i Forsvaret for att minska riskerna féf

personalen. Den nya produkten ska ersiitta nafta 154

pen rengoring.

U FFV Materialteknik har pa uppdrag
av FMV: FuhD utfért en undersskning
av personalens exponering vid tvittning
av flygplan. Undersékningen visade att
rengoringen med nafta 01 normalt med-
for sma risker fér ohdlsa men ocksa det
satt pd vilket tvittning sker har bety-
delse.

Bakgrund

0 Vid rengéring av flygplan anvinds
olika rengoringsmedel. Flygplankrop-
pen tvittas med det alkaliska rengs-
ringsmedlet M0736-256015 vilket &r
det enda alkaliska rengoringsmedlet for
flygplantvitt som till fullo provats och
godkints enligt forsvarsstandard (FSD
7771). Denna tvittning utférs utomhus
med hjilp av tvittaggregat. Vid rengo-
ring av vissa kénsliga delar t ex land-
still och landstillsutrymme anvinds
petroleumbaserande kallavfettningsme-
del. Den sistnimnda rengoringen utférs
vanligtvis inomhus i hangarer och flyg-
verkstédder.

Fram till 1984-85 anvindes inom
flygvapnet en produkt benimnd nafta
15 som &r ett rengoringsmedel vilket be-
stdr av en petroleumfraktion inom des-
tillationsomradet  150-200°C  med
15-20 vol % aromatiska kolviten. For
petroleumfraktioner giller att ju hogre
aromathalten 4r desto storre anses ris-
ken vara.

Skaderisk

Nar det giller skadliga effekter av pet-
roleumkolviten si hdrrér dessa fran
inandning av dngor eller frin hudkon-
takt. Gemensamt for alla kolvdten #r
att de pdverkar centrala nervsystemet
och ju mer fettlosande dmnet dr desto
storre dr dess forma3ga att paverka nerv-
systemet.

Yrsel, huvudvirk, trétthet, illama-
ende, nedsatt uppfattningsférmaga och
minnesfunktion samt tkad reaktionstid
dr symptom som kan upptréada i anslut-
ning till kort ex position. Dessa effekter
dr vanligen av snabbt 6vergdende natur
men Okar risken fé&r olycksfall. Inand-
ning av mycket hog: halter kan ge upp-
hov till en narkosverkan som yttrar sig
som berusning, omiéckning, medvets-
l6shet och i viirsta fall dsden.

Text: Gbrn Svsso FV- Ft: Brje Korn F10

For att minska riskerna for persona-
len har en ligaromatisk nafta (Nafta
01, FSD 7015) inforts. Nafta 01 har
samma destillationsomrade som nafta
15 men innehéller hogst en volympro-
cent aromatiska kolviiten. Nafta 01 ska
alltsd ersitta nafta 15 vid s k 6ppen ren-
goring, se &ven TOMT FPL—-00-00-28.

Undersokning

Syftet med undersokningen har i férsta
hand varit att faststilla personalens ex-
ponering for ligaromatisk nafta. Mit-
ningarna vid undersékningen ska ocks&
anvdndas som underlag for framtagning
av ett lampligt tvéttforfarande samt ge
information om behovet av punktutsug
och personlig skyddsutrustning.

Vid rengéring arbetade man tidigare
mycket enbart med penslar och tygtra-
sor men under 1984 infordes ett litet
smidigt tvittaggregat (se bilden) med
vilket man sprejar pi tvittvitskan. Ef-
ter att viitskan fatt verka nigra minuter
skall smutsen bearbetas med pensel och
ddrefter torkas bort med en trasa.

Under hosten och viren 1984-85 ut-
fordes yrkeshygieniska mitningar vid
F6 och F10. Mitningarna utfordes med
dels birbar provtagningsutrustning dels
med direktvisande IR-spektrofotome-
ter.

Vid F6 erholls mycket ldga virden,
under 100 mg/m? nafta 01. Det hygie-
niska grinsvirdet for nafta 01 har be-
riknats till 800 mg/m3 Detta virde
giller som ett genomsnitt for hela ar-
betsdagen.

Vid F10 ddremot uppmittes kortva-

mg/m?3

. Tvdttning av landstall
25501 med nafta 01

2250

1940
Sprayning av land-
stallets nedre del

1630

1330
1060

810

Sprayning uppe i land
stillsutrymmet nira
360 + punktutsug

riga hoga virden — mellan 1100-1500
mg/m?,

Nar punktutsug anvindes sénktes ni-
vén till 400-600 mg/m®. Kurvdiagram-
met nedan visar hur naftahalten varie-
rar under en tvittning av ett landstill.

Niér man jamfér mitningarna vid F6
och F10 sa ligger F10:s mitvirden myc-
ket hogre. Flera faktorer har inverkat.
Den viktigaste dr fsrmodligen tvittfor-
farandet. Vid F6 arbetade personalen
mycket forsiktigt med tvittaggregatet.
Det anvindes endast for att applicera
tvittviitskan och detta medforde myc-
ket korta spraymoment. Vid F10 anvin-
des tvittaggregatet dels for att tillfsra
vitskan men ocksd som ’skéljmedel”
for att f4 bort smutsen. Ca 2 1 viitska at-
gick for tva landstill vid F6 medan det
forbrukades ca 8-10 1 vid F10. Andra
faktorer som kan ha paverkat resultaten
dr bittre allménventilation vid F6 samt
storre utrymme vid fpl 37:s landstll.
Dessutom var flygplanet vid mitningen
upphissat pd domkrafter.

Slutsatser

Rengoring av flygplan med 1agaroma-
tisk nafta medfér normalt sma risker

Pensahviitt och
torkning med trasa

Tvattning
avslutas

I
1
|
I
|
1
|
|

Bariknad

12 min

{
18 min 600 mg/m?
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Asbestfria bromsar

Diskussionens vagor kring
asbestfarorna har med all
ritt gatt hoga under senare
ar. I flygplanens hjulbrom-
sar forekommer asbest i
mindre méngd.

O I bromsbeldggen pa t ex flygplan 35
ar det endast 5 % av beldggningsmas-
san. Nu har leverantéren kommit med
helt asbestfria bromsar som haller pé
att utprovas pa F10.

Den storsta leverantdren av bromsut-
rustningar till flygvapnet — Good Year
— har pressats till att f4 fram nya
bromsbelidgg fria frin asbest. Detta ar-
bete har utférts under noggranna labo-
ratorietester i USA. For att ta reda pa
hur beldggen fungerar i ritt miljo har
ett tjinsteprov med dessa pa flygplan 35
startat pd F10 dir dven FFV-U/L med-
verkar vid utvdrderingen.

De nya bromsbelidggen skiljer sig —
utover asbestfranvaron — fran de gamla
vad giller friktionen savil statiskt som
dynamiskt. Sarskilt den statiska broms-
verkan #r viktig pa flygplan eftersom
man ofta tvingas att sta stilla fore start
med motorpidrag. Hur bromsskivorna
paverkas skall ocksé undersokas.

Placeringen av de
sexton asbestfria bromsbelaggen

Annat arbetssiitt

Hanteringen av asbestbromsar i sam-
band med byte och underhdll dr av
ojamforligt stérsta vikt. P4 exempelvis
lastbilar och bussar sker renoveringen
pa plats och tryckluft anvinds ibland
for rengoring — en klart olamplig for att
inte siga farlig metod.

1 flygvapnet gar det till pA annor-

Text: Reinhold Gustavsson FFV Underhall/L

lunda sitt genom att hjulen och brom-
sarna tas bort innan tvéttning med
nafta sker. Borttagning av hjul och
bromsar blottar slitprodukterna men
nigon tryckluftsblasning forekommer
inte vid detta tillfille. Tvittningen av
delarna gor att slitprodukterna binds i
tvittvitskan. Asbestfaran for persona-
len torde med detta forfarande vara mi-
nimal. Foreskrift for hantering av as-
best har inarbetats i OSM, kap 2, ge-
nom #ndring nr 4. Dessutom har samt-
liga underhallsforeskrifter forsetts med
varningstext d4& man riskerar att
komma i kontakt med asbest.

Alla flygplan

Bromsarna pa flygplan 37 har ocksa lite
asbest, nimligen i kolvarnas isolatorer,
men dé dessa vid pakallat behov endast
byts torde risken for 16s asbest vara obe-
tydlig.

Good Year har underhand meddelat
att asbestfria bromsbeldgg dven tagits
fram till sma flygplan och dessa har ge-
nerellt godkints av USAs luftfartsmyn-
digheter varfor gott hopp finns att de
mindre flygplanen 4ven i svenska flyg-
vapnet (ex SK61) kan fi asbestfria
bromsar. For var hilsas vilbefinnande
ir malet att eliminera all asbest i alla
flygplanens bromsar. |

O Skyddstriffen var anordnad av
FMV:FuhD, och f6r planering och upp-
liggning svarade FFV Materialteknik i
samarbete med Ake Fryxell F17 och
Hans Agnvall F10.

Under den forsta programpunkten
berittade Jan Kocken frén forsvarssta-
ben om OB-programplan for arbetsmil-
jon 1985-90. OB ska koncentrera insat-
serna till foljande angeldgna omréden

® Kemiska risker

® Trafiskador

@ Arbetsskador

@® Psykosociala fragor

for ohilsa for personalen. Dagsmede-
lexponeringen ligger under géllande ni-
vagrinsvirde. Vid direkt arbete med
rengdring kan exponeringen uppga till
virden omkring eller 6ver de vérden
som anges som acceptabla vid kortvarig
exponering. Om punktutsug anvinds
kan dven dessa kortvariga exponeringar
nedbringas.

Anvindning av personlig skyddsut-

38

Skyddstraft

Den 8 — 9 maj samlades flygforbandens handléiggare av ar-

. betsmiljofragor (skyddsinsp/ing) i Sigtuna. Under triiffen

diskuterade deltagarna bl a OB-programplan for arbetsmil-
jon. Flera intressanta foredrag serverades ocksa.

Text: Gdran Svensson FFV-Materialteknik

rustning ssom handskar (nitrilgummi),
skyddsglasdgon och halvmask med fil-
ter for organiska dngor rekommende-
ras.

Mitningarna har ocksd visat aftt
tvattforfarandet 4r av avgorande bety-
delse for exponeringsnivin. Mera detal-
jerade uppgifter om hur tvittningen bor
utféras kommer att foras in i foreskrif-
ter. =]

Kemiska hilsorisker vid tvittning av
flygplan diskuterades ingiende. Arti-
kelférfattaren informerade om en un-
dersokning som utforts vid F6 och F10.

Skyddstriffen avslutades med ett
studiebestk vid Arbetarskyddstyrelsen.

Skyddstriff 1986

Under hésten 1985 liggs riktlinjerna
for nista traff. Fran FFV-M medverkar
Kurt Nordell och Rose-Mari Gyllen-
sten samt frin forbanden Rolf Mejbert
F16 och Roland Junerud 1. a hkpdiv.
PS! Géran Svensson slutade sin an-
stillning vid FFV-M den 30 sept 1985
och ber TIFF framféra sitt tack for ett
gott samarbete till alla som deltagit i
skyddsarbetet. Red



ggboken togs pa sin tid tillvara av
davarande motoringenjéren vid CVM,
flygingenjor Harald Larsson. Han blev
styresman for CVM under &ren
1936-1953. Nyligen ldmnade hans son,
arkitekt Dick Larsson, over loggboken
till Flygvapenmuseum.

Svensk riaddningsinsats

Nir Lundborg pd midsommarnatten
1928 atervinde for att ridda de andra
nodstillda italienarna frén drivisen fick
han motorkrangel och tvingades géra en
forcerad landning och slog runt. Foérst
efter tva veckor rdddades han av 1jt-
nant Birger Schyberg frin F3 med en
De Havilland Moth, dven den som Fok-
kern forsedd med skidstidll. Hans pre-
station l4g inte Lundborgs efter. Diref-
ter blev vidret siimre och isen si dilig
att ytterligare flygriddning var uteslu-
ten.

Ny bok
1984 utkom boken Expedition ITA-
LIA” skriven av historikern Arne Rem-
gard. Den sammanfattar och analyserar
de dramatiska hindelserna, kampen for
overlevnad, det internationella ridd-
ningspadraget och foljderna.

Den forsta svenska insatsen med tva
Hansa-Brandenburg frin F2, Fokkern
frdn F3 samt ABAs tremotoriga Jun-

kershydroplan *’Uppland” fick stor
uppmirksambhet i virldspressen, liksom
fortsdttningen.

Improvisationer

I den ldsviarda boken finns dven nigra
korta avsnitt om hur underhéllstjinsten
improviserades under bar himmel pi
baserna, ’Ny-Malmslitt” vid Kings
Bay och isen vid Hinlopensundet nira
katastrofomrédet.

Han var med

Nér Lundborg sjilv blev nodstilld och
ITALIA-expeditionens svenske meteo-
rolog Finn Malmgren rapporterades
forsvunnen, beslutades i extra konselj
om forstirkning med ytterligare en
Fokker frdn F3 och en civii DH Moth
frdn Lindaringen. Ett snabbt extratig
och fartyg sattes in.

En som var med i den gruppen pi
Spetsbergen for &ver 57 ar sedan, ddva-
rande F3-sergeanten Car! Andersson,
numera vitale snart 85-arige kamreren
Carl Holte berit tar for TIFF:

Man ville snabbt ha frivillig personal.

Text och foto:
Ingemar Lindstrand,
Malmslitt

Arkitekt Dick Larsson, son till styresmannen vid CVM (1936-53) Harald Larsson, dver-

lamnar loggboken for “Spetsbergs-Fokkern nr 31 till museichefen Axel Carleson. I bak-
grunden en CVM-tillverkad Fokker S6 med skidlandstall.

Loggboken fran Spetsbergen
ater pa Malmen

Midsommarnatten 1928 riddades den italienske luft-
skeppsflygaren general Umberto Nobile frin ett smiltande
isflak norr om Spetsbergen av l6jtnant Einar Lundborg.
Med en Fokker frin F3 gjorde han en skicklig landning p4
och start frin den minimala ytan bland packisen d:ir fler
nodstiillda fran det havererade luftskeppet ITALIA fanns.
Nu har den historiska Fokkerns loggbok aterkommit till

Malmen.

Spanarskolans chef, kapten af Uhr, fra-
gade om jag ville anmila mig som frivil-
lig. Jag tvekade lite. “Atar sig sergean-
ten det inte frivilligt kan det bli kom-
mendering!!”

Nog fick vi improvisera alltid! Men
det var ofta hyggligt vider vid basen,
till skillnad frén hur de nédstillda hade
det ute pa drivisen. Nir vi hade +4 gra-
der kiindes det som en skon svensk var-
dag pa grund av den héga, rena luften.

Nattetid var det dock rakallt och be-
svirligt att varmkoéra motorerna.

Man gjorde nattflygningar d4 och da.
Morker hindrade aldrig, fér det var
midnattssol och “dagsljus” nattetid
dven i1 molnigt vider, berittar Carl
Holte.

Motorunderhall pi isen
Mothens Cirrusmotor var inte i trim,
den gick daligt, s& David Weibahr frin
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3 H
S ransia amiralcns Glsposition. tmr
pecrdrata UDl Gronlandsisen:

CVM och jag tog ner och sotade cylind-
rarna och slipade ventilerna ute pé isen,
och det gick bra.

Vi méiste ocksd stindigt vara vak-
samma mot tidvattenstindet. Det var
en nivaskillnad pi 1,8 meter mellan ebb
och flod. De tvd Hansorna, Uppland
och ett finskt hydroplan lag fortsjda vid
iskanten och maste passas for isflaken,
som kom med vildig fart vid flod och
kunde trycka ned flottorerna och skada
planen.

Nationalism och prestige

En obehaglig sak var bristen pa samord-
ning i riddningsarbetet mellan de olika
lindernas riddningsexpeditioner. Pre-
stigen fick g4 fore riddningen av mén-
niskorna pa isflaket, tex nir det ita-
lienska moderfartyget, som holl spora-
disk radiokontakt med de nddstillda,
viagrade de svenska flygarna uppgifter
om positionen.

Anledningen hirtill var uppenbarli-
gen att man ville rddda sina landsmén
sjilva, siger Carl Holte. Men en ging
var Hansorna ute pd spaning och tving-
ades ned pd 1ag hojd under en plotslig
dimbank: dé fann man lagret pa isen!

Svenskarna flig mest

Det enda italienska hydroplanet flog
inte sa ofta ut till ligret, vilket ddremot
framforallt Hansorna gjorde. Man kas-
tade ner mat, utrustning och meddelan-
den i fallskiirmar. Detta var betydelse-
fullt dven fér att muntra upp de svért
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Sommaren 1928 uppmdirksammades ITA-
LIA-katastrofen och det svenska rddd-
ningsarbetet med stora rubriker i vdrlds-
pressen. Har dr ett svenskt exempel.

deprimerade nodstéllda dér ute pa det
ode ishavet.

Lojtnant Bengt Jacobsson (seder-
mera generalmajor och chef fér KFF)
flog de flesta passen med en samman-
lagd tid pi ndrmare 50 timmar, mesta-
dels med Hansa. Det var “marinfly-
garna’’ som i sina Hansor skotte navige-

ringen och ledde riaddningsflygarna till
isflaket.

God svensk organisation
Under de forhallanden som radde fun-
gerade allt riktigt bra i den svenska ex-
peditionen. Det var for sin tid ett kam-
ratligt forhdllande mellan officerarna
och markpersonalen, mycket tack vare
chefen, kapten Egmont Tornbergs
skicklighet, avslutar Carl Holte.

»Bravo Sverige!”

Hir dr inte plats for att ytterligare be-
lysa denna virldshindelse, dven om
Carl Holte har mer att beritta. Den
ryska isbrytaren Krassin riddade i sista
stund de kvarvarande efter sju veckor
pd isen, varefter svenskarna kallades
hem. Tyvérr hade Finn Malmgren om-
kommit.

Personalen blev mycket hyllad for
sina insatser av s&vil myndigheter som
allminhet. Nér Nobile riddats blev det
stor uppmirksamhet i virldspressen.
Berlingske Tidende skrev: “Hela virl-
den kommer att utropa: Bravo Sve-
rige!”.

Det ir inte utan att man undrar om
inte denna framgang fick viss inrikespo-
litisk betydelse for flygvapnets fortsatta
uppbyggnad? | |

FOTNOT:

En lite fylligare artikel publiceras i OFS-meddelande 2/85, Ostergttlands Flyghistoriska Sallskaps

medlemstidning.

Carl Holte tjinstgjorde vid Flygkompaniet — F3 1919-36, och under beredskapen vid olika férband.

Snart 85-arige Carl Holte berattar, framfor Flygvapenmuseums Moth (Sk9), hur mekani-
kertjdnsten improviserades pa isen vid Spetsbergen i juli 1928.




P4 griisplanen utanfér Flygvapenmuseum stir idag 10 av
de ca S5 flygplan som inte fatt plats i utstillningshallen i

forsta byggnadsetappen.

[0 De ir fran vinster:

Tp82, Vickers Varsity med motorer typ
Bristol Hercules 264 pi vardera 1850
hk och med en hastighet av 460 km/h,
ett exemplar i tjinst mellan &ren
1953-73 for signalspaning.

Tp52, English Electric Canberra med
motorer typ Rolls Royce Avon med en
hastighet av 930 km/h, tva exemplar i
tjanst 1959-73 for signalspaning m m.

Tp79, Douglas DC-3 (C47) med P&W
Twin Wasp motorer, sju exemplar i
tjanst som transportplan 1947-84.

Tp83, Pembroke CMKS52 med Alvis
Leonides LEO-motorer och med en has-
tighet av 350 km/h for transporttjinst
mellan dren 1955-77 och inalles 16 ex.

SAAB 105, exportversicn av Sk60.
J29itvi ex.

AJ32

J35

AJ37

Rb68 Bloodhound.

Slygvapenmuseum

Text: Ingemar Lindstrand, Malmslitt
Foto: L. Sjogren,

Forsvarets Liromedelscentral och med
beniget bistdnd av AF2

S& sminingom ska flera flygplan
stidllas upp utomhus och nirmast star en
Catalina och en HKP1 i tur.

I utstillningshallen kommer ocksi en
utstillning av det tidiga, moderna” ar-
méflyget med bl a Super Cub, beréttar
Sven Scheiderbauer.

Publikintresset star sig gott 4ven om
det under andra verksamhetsiret inte
ndr upp till premiirarets resultat. D4
kom 71 796 besékare pa itta manader.
Till och med oktober 1985 har drygt
38 000 besskare kommit, varav flera ut-
lanningar tex frin Japan, Indien och
USA.

P34 sondagarna #r det speciellt livak-
tigt. Rekordet var Paskdagen med 708
bestkare. Sommarséndagarna kommer
det mellan 500-600 gister. En oktober-
sondag i &r kom det 428 stycken, berit-
tar Henry Bergqvist.

Aven flyghistorisk litteratur tas om
hand av museet. Det #r viktigt att sven
privatigda dokument limnas in till bib-
lioteket for framtida forskning, sdger
Axel Carleson. Ett bra exempel om-
namns i separat artikel — Loggboken
fran Spetsbergen 1928.

Nytt telefonnummer till Malmen

0 Armén har numera 4tertagit ansva-
ret for det militdra omradet i Malm-
slatt. Det nybildade flygvapnet tog pa
sin tid 6ver frdn armén &r 1926.
Telefonsvaret ’Flyget Malmen™ har
upphort liksom numret 013-29 92 70.

Nu giiller viixelnumret 013-28 38 00
och dir svarar telefonisten:
”Linkoépings Garnision”

till vilken Malmenférbandet AF2 hér
d vs Ostgota Arméflygbataljon.

Det malflyg mm som F13 alltjaimt
bedriver pd Malmen 4r fortfarande kvar
men med minskad administration.
Namnet ir:

”F13 Detachement Malmen”

Beteckningen FI3M  har utgitt.
Samma vixelnummer 013-28 38 00
giller dven hir,

Flygvapenmuseum nds ocksi pa ovan-
stdende nummer och har dessutom f51-
jande direktvalsnummer:

013 — 28 35 64 Museichef Axel Car-

leson

013 - 28 35 65 Intendent Sven Schei-
derbauer

013 — 28 35 66 Registrator Paul Kyl-
bert

013 — 28 3567 Utstillningshallen med
amanuens Henry
Bergqvist och Anne-
Marie Norén.

013 — 29 86 78 Scparat nummer som
tidigare till utstall-
ningshallen.

013 — 28 35 68 Intendent Harry
Frohm, ”CVM-han-
garen” (verkstads-
hangar).

Adressen ir oférindrad:

Flygvapenmuseum

Box 13300

580 13 Linképing Red
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Det finns ett flertal omraden inom det svenska flygvapnets
historia diir FLYGVAPENMUSEUM onskar fa arbetet

belyst mera ingdende.

OFS Styrelse har dirfor beslutat att utlysa en tiivling
for att stimulera intresset att skriva ner erfarenheterna.

O Ostergotlands Flyghistoriska Stif-
telse #r sirskilt intresserad av att fi ne-
dan angivna imnen behandlade. Efter
hemstillan till Stiftelsen kan tdvlings-
skriften eventuellt dven fa avhandla
andra dmnen inom Svenska Flygvap-
nets verksamhetsomraden.

. FV musikkarers historia fram till
regionmusiken

. FMV:PROV (Fc) utveckling till
idag

. FV medicinska historik for fly-
gande personal och ovriga

. Utvecklingen av FV flygtransport-
organisation

. Malflygets historik och utveckling
inom FV

6. Utvecklingen av FV viderlekstjanst
. Utvecklingen av FV trafiklednings-
tjanst
. Flygbekladnadens utveckling i FV

9. Uniformens och gradbeteckningens
utveckling 1 FV
10. FV bomb- och skjutskola
Tavlingsskriften fir vara utarbetad

av en eller flera forfattare och bor om-
fatta 20-30 trycksidor i A4-format for-

Hr Redaktor

O Laste med intresse Gunnar Richards
artikel om yrke i foérvandling. Visst
maste flygteknikernas arbete Andras i
takt med den tekniska utvecklingen
men inte s de blir mer soldater och
transportarbetare in mekaniker.

Om kriget kommer blir bade civila
och militirer snabbt inférstidda med
att eget flyg i luften 4r av storsta bety-
delse. Dirfor hor vara flygplan och
flygbaser, piloter och mekaniker till det
och dem som méste férsvaras av riktiga
soldater.

Flygplan innehdller fortfarande och
kommer framgent att innehélla méng-
der av mekanik. Tekniker med god (l4s
girna gammaldags) material- och ma-
terielkunskap och gott tekniskt handlag,
som man fir av erfarenhet, kan héilla
flygplan i tjzinstbart skick dven om de
stora, samverkande, datoriserade (och
sirbara) vapensystemen &r tillfalligt el-
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Text: Axel Carleson Flygvapenmuseum
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ler permanent utslagna.

Skottskador, andra skador och fel,
kan atgirdas under primitiva férhallan-
den och med primitiv utrustning om det
finns yrkesskickliga tekniker. Flygplan
ska inte behova bli utslagna av t ex fin-
kalibriga vapen om man med enkla me-
del och garanterad flygsikerhet kan fa
dem i luften igen. Det kan man om man
har vilutbildade mekaniker.

Gunnar Richard skriver: Arbete
med flygmateriel krdver arbetsansvar
och kunnighet utéver det vanliga.”

Jag skulle vilja tilldgga att det kravet
blir #nnu starkare under “’verkliga” for-
hallanden. Dessutom, ju firre flygplan
FV har att operera med desto viktigare
4r det att de som finns &r tjanstbara.

Ett fungerande flygplan kan komma
till verkan pd grundinstrument och ra-
dio. Men om flygplan blir stdende dar-
for att teknikerna 4r bdttre militérer &n

dsekretsen

utom bildmaterial. Skriften upptages
inte till beddmning om forfattare i den-
samma rojer sin anonymitet.

Tavlingsskriften ska senast 1 oktober
1986 vara inkommen till:

Ostergotlands Flyghistoriska Stiftelse
Box 2058
580 02LINKOPING

P4 tivlingsskriftens forsta sida anges
ett motto. Skriften ska dessutom atfol-
jas av en namnsedel (med férfatta-
rens/nas namn och adress) i slutet ku-
vert, pa vilket endast mottot far anges.

Stiftelsens Styrelse (jury) tilldelar
forfattare av tdvlingsskrift som man fin-
ner dirav fortjant

Priser:
1. 5000 kr
2. 3000 kr
3. 2000 kr

Prissumman, som kvarstar nir veri-
fierade utlagda kostnader tickts, kan
bli skattepliktig.

Tévlingsskrift, som inte anses vara
viird beloning, men som dock anses vara
fortjint av att publiceras, kan antas och
inforas (eventuellt i sammandragen
form) i ”OFS-meddelande” med for-
fattarhonorar (for att ticka del av ut-
lagda kostnader). Aven TIFF kan tin-
kas referera resultaten.

Stiftelsen avser skinka prisbelonade
skrifter till FLYGVAPENMUSEUM,
som dirmed fir upphovsritten till av-
handlingen.

Inte belénade eller publicerade skrif-
ter returneras till forfattarna. m

mekaniker hjilper det inte att STRIL
och liknande ir intakt. Darfor méaste en
gedigen teoretisk och praktisk tekniker-
utbildning vara en investering som &r
lika viktig som den flygande materielen.

Det har sagts att var och en skall
kunna forsvara sig sjilv, dvs basperso-
nalen skall inte behova forsvaras av ar-
mén.

Personal och materiel dr emellertid
alldeles for dyrbar for att forsvaras av
amatorer, si armén bor skota forsvaret,
atminstone tills fi kommit in pi basen.
D4 kan flygplanen ha hunnit ivig och
baspersonalen kan borja tinka pa sig
sjilv. Men da #r det kanske bittre att
vara utbildad i 6verlevnads- och sabota-
geteknik.

Med Vinlig Halsning

Tommy Martinsson
Man pa marken i forskringringen



KLACK

Forradsforvaring av amskipkiirror

Forradsforvaring av skrymmande
materiel har alltid varit ett pro-
blem for forbanden. TE pa F13
har l6st problemet med amkiirror
pa ett listigt siitt.

Ovre kdrran lyfts pa plats

F13 har i likhet med andra férband
tilldelats ett stort antal amkirror typ
2071.

Endast ett fital av dessa anvinds for
Ovning och utbildning i fredstjinst.

Kirran dr tekniskt avancerad och for
att bibehalla hog tillganglighet bor kiir-

Ekipaget kan nu rullas in for slutlig forvaring i forradet

Text: Hans Gustafsson TE, F13

rorna forvaras sa lingt det dr moijligt i
forrad.

For att spara forrddsutrymme har
Tekniska Enheten p& F13 i samrad med
anvdndarna tagit fram speciella pall-
bockar sé att kirrorna kan placeras pa
varandra pé hojden. |

MAL pasr B
i 8 :

Forenklad funktionskontroll av reducer- och
avstiingningsventil samt termostat i flygplan 37

O Forenkling av funktionskontrollen
enligt UFS 37-431-2020C av reducer-
och avstingningsventilerna D02-005,
-006, 029 samt termostat D02-012 ge-
nom att simulera landstillsinfillning d&
automatsikringen >’ Likr 2" (Likr 2 =
A01-058) mandvreras.

Intryckt sikring = infillt landstll

DIDAS FLYG

Text: Jan Falk F13

[} SKRIV TYDLIGT ér en uppmaning
som moéter oss d& rapporter och olika ty-
per av blanketter ska fyllas i. Detta gil-
ler givetvis dven vid rapportering till DI-
DAS FLYG pa TRAB/AR.

Ett begrinsat utrymme kan i vissa
fall ge en tvety dig” klartext. Man kan
fraga sig om det {inns risk for elmonts-
rer att bli utbyttai FV? [ |

Utdragen sikring = utfillt landstall

Ejnar Ost och Mats Svanlund pé
Tekniska enheten F4 har viickt férsla-
get som forenklar funktionskontrollen
avsevirt.

Flygplan 37 behover inte lyftas pa
domkrafter och hydraulprovningsagg-
regatet inte anslutas.

Forslaget innebir:
@ Besparing av arbetstid
® Mindre storning av tillsynsarbetet

® Mindre risk for olyckor i samband
med in- och utfillning av landstillet.
Red




Skriv din nya adress har, klipp hela bérden!

Posta till FMV:FUH, 11588 STOCKHOLM

Kjell Holmstrom

Fdir Kjell Holmstrom har forordnats
vara chef for materielbyran vid FMV:
PROYV med bverstes tjinstegrad from
851001. Han eftertrider Overste Jan-
Ivar Andersson som samma datum for-
ordnats vara avdelningschef vid
FMV:PROV.

Efter genomford flygutbildning och
avlagd civilingenjorsexamen anstilldes
Holmstrom 1968 i FV sédsom 3. Flottilj-
ingenjor med placering vid F5. Mellan
1970 och 1982 var han anstilld vid FC i
Link6ping ddr han medverkade vid ut-
provning av elektroniksystem till fpl 37.
Aren 1975 till 1977 var Holmstrém ut-
lanad till Planeringsavdelningen vid hu-
vudavdelningen for flygmateriel pa
FMYV dir han bl a deltog i projektstu-
dier for ett nytt flygplan och darefter,
fram till 1982, var han chef for mate-
rielbyrians systemsektion. Sedan 1982
har Holmstrom tjinstgjort vid projekt-
gruppen JAS dér han varit sammanhal-

lande for elektroniksystemfrégor for fpl
39.

Holmstrém &r under sin tid pd F5 och
FC influgen pa flygplantyperna A32,
J32E, SK60 och 61 samt AJ37.

Efter regeringsbeslut maj 1984 upp-
horde teleservicebasorganisationen
(TSB) 850701 och vissa delar av orga-
nisationen dverfordes till miloverkstads-
forvaltningarna som s k bakre resurs for
markteleunderhall. Detta innebar att
foljande flygingenjorer omplacerades
fran sina befattningar i TSB till Verk-
stadsforvaltningen (VF):

Leif Kiiller

Fdir Leif Kiiller, tidigare chef for
centralenhet TSBS, star till C VFS for-
fogande fér att vara chef for centralen-
heten. (Mer om Kiillers bakgrund star i
TIFF nr 2/81).

Hans Tegenfeldt

Fdir Hans Tegenfeldt, tidigare chef
for TSBM, star till C VFO forfogande
med uppgift att under C VFO leda ge-
nomforandet av omorganisationen. In-
riktningen 4r att Tegenfeldt 861001 till-
sitts som chef for VFO. (Mer om Te-
genfeldts bakgrund star i TIFF nr 1-2/
83.)

Ake Aberg

Fdir Ake Aberg, tidigare Planerare
TSBM, star till C VFO forfogande som
VF-planerare.

Aberg anstilldes i FV 1966 som flyg-
underingenjor med placering vid déva-
rande Flygforvaltningen fram till 1971.
Mellan 1971 och 1972 var han placerad
som ldrare vid F20. Direfter, fram till
1975, placerad vid F16, forst som 2.
flottiljingenjor och de sista ménaderna
som chef for systemavdelning flyg. 1975
till 1982 var Aberg chef for centralen-
het TSBN och slutligen, 1982 till 1985,
Planerare TSBM.




